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Seit 10 Jahren
bei der DR

Die Deutsche Reichsbahn bendtigte
Mitte der 70er Jahre zur weiteren Trak-
tionsumstellung Diesellokomotiven, die
vor Reise- und Giterziigen auf Neben-
bahnen eingesetzt werden und gleich-
zeitig AnschluBleistungen auf Haupt-
bahnen ibernehmen soliten. Da die
Baureihe 110 dafiir nicht ausreichte,
wurde entschieden, die Baureihe 118.2

1

weiterzuentwickeln. Aufgrund von Spezia-
lisierungsvereinbarungen innerhalb der
sozialistischen Staatengemeinschaft
(RGW) tbernahm die ,Lokomotivfabrik
23. August” Bukarest den Bau der kiinfti-
gen Baureihe 119. Zu Beginn des |ahres
1977 kam die erste Lokomotive dieser
Baureihe in die DDR, der im Oktober
1977 die zweite folgte. Ein Jahr spéter
kamen acht Nullserienfahrzeuge hinzu.
Von 1980 bis 1985 wurde die Serie ge-
liefert. Insgesamt erhielt die Deutsche
Reichsbahn 200 Lokomotiven. Naheres
Uber diese Maschinen veréffentlichte
.me” in den Heften 1 und 8/86.

1 Lokomotive 119 015 des Bw Probstzelia mit ei

nem Giiterzug nach Saalfeld bei Unterloguitz im
Mai 1986

2 Bei Gera-Roppisch entstand diese Aufnahme
von der Lokomotive 119 123 vor einem Giiterzug
nach Mehitheuer im Mai 1984

3 Ausfahrt fiir den E 803 (Leipzig—Saalfeld) in
Gera Hbf, gezogen von der 119 098 des Bw Gera
Auf dem Nachbargleis wartet ein Personenzug mit
der Saalfelder Lokomotive 119 132. Die Aufnahme
vom September 1985 zeigt die alte und neue Bauart
(Stirnpartie) dieser Baureihe nebeneinander

4 Nur wenige Ziige werden auf der Relation Saal-
feld—Lobenstein von Lokomotiven der Baureihe 119
befdrdert, da hier hauptsachlich Maschinen der
Baureihe 114 fahren. Die Zige P 18085/ 18086
verkehren jedoch mit einer 119er. Das Foto von der
119 132 entstand im Mal 1986 vor der Einfahrt in
den Bahnhof Hockeroda

Fotos: H.-). Barteld, Gera
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In wenigen Tagen ist es soweit: Die bei Ei-

senbahnfreunden aus nah und fern, aber
auch bei Tausenden Touristen beliebte Sel-
ketalbahn wird 100 Jahre alt. Mehr Gber die
Geschichte, Gegenwart und Zukunft dieses
Verkehrsmittels berichten wir im Zusammen-
hang mit dem bevorstehenden MOROP-Kon-

greR in der nachsten Ausgabe.

Das Foto zeigt einen Zug mitder Lokomotive

99 5902 bei Alexisbad.
Foto: R. Steinicke, Dresden
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Berlin

DMV und Kulturbund

Ein Berliner Beispiel

Das kulturelle Erbe unserer Geschichte
zu bewahren und fiir seine umfassende
Verbreitung zu sorgen, ist hierzulande
selbstverstandlich. Die Zeugnisse von
Kunst, Kultur und Technik gehéren zum
Alltag unseres Volkes. Sie zu erschlie-
Ben, zu pflegen und zu bewahren ist
nicht nur Aufgabe staatlicher Stellen.
Vielmehr sind alle Biirger aufgefordert,
dabei aktiv mitzuwirken. Gesetze und
Verordnungen haben dafiir ausrei-
chende Rahmenbedingungen geschaf-
fen.

In besonderer Weise unterstiitzen Tau-
sende ehrenamtliche Denkmalpfleger
diese vom Volk fiir das Volk geschaf-
fene Kulturpolitik. In den zuriickliegen-
den Jahren hat sich die freiwillige und
unentgeltliche Arbeit in den verschie-
densten Organisationen der DDR be-
wihrt, Die Denkmalpflegearbeit an Ein-
zelobjekten oder Denkmalensembles
erfahrt eine umfassende gesellschaftli-
che Anerkennung. Durch die Mitarbeit
bei der Umsetzung staatlicher Denkmal-
pflegepolitik wird der Verfassungs-
grundsatz ,Arbeite mit, plane mit, re-
giere mit” auf eine beispielhafte Weise
verwirklicht. Nicht wenige Kostbarkei-
ten wurden so vor der Vernichtung be-
wahrt, wurden vergessene Kleinode
wieder bekanntgemacht.

Die Beharrlichkeit der ehrenamtlichen
Denkmalpfleger hat schier Unglaubli-
ches zuwege gebracht. Viele der geret-
teten und wieder hergerichteten Ob-
jekte haben einen ideellen Wert, der in
Geld gar nicht ausgedriickt werden
kann!

Das Interesse an den Denkmalen und
an deren Erhaltung haben Menschen
vieler Berufsgruppen. Fiir sie ist die
hautnahe Beriihrung mit der Geschichte
eine wertvolle Bereicherung ihres Le-
bens. Der Blick in die Vergangenheit
I&Bt progressive Traditionen wieder auf-
leben, vertieft die Liebe zur Heimat und

2 me 7/87

entwickelt schlieBlich Stolz auf das Er-
reichte. Die organisierte, aber auch die
individuelle Beschaftigung mit dem
Erbe ist fester Bestandteil des geistig-
kulturellen Lebens wunserer Gesell-
schaft.

Ihren eigenstdndigen Beitrag bei der
Pflege technischer Denkmale leisten
freilich auch Arbeitsgemeinschaften un-
seres Verbandes. Und das tun sie ver-
eint mit allen staatlichen Einrichtungen
und Massenorganisationen. Ein Beispiel
unter vielen ist die fruchtbringende Zu-
sammenarbeit zwischen der AG 1/66
.Berliner Nahverkehr” des DMV und
Kulturbundgremien unserer Hauptstadt
Berlin.

Diese Arbeitsgemeinschaft befaBt sich
unter anderem mit der Restaurierung,

. Wartung, Pflege und Instandhaltung

von Fahrzeugen aus der Sammlung hi-
storischer Berliner StraRenbahnwagen
beim VE Kombinat Berliner Verkehrsbe-
triebe.

Seit nunmehr 20 Jahren sind die mei-
sten der AG-Mitglieder titig. Das er-
folgreiche Wirken ist vor allem zuriick-
zuflihren auf die gute Zusammenarbeit
mit stddtischen Einrichtungen, Betrie-
ben und der Gesellschaft fiir Denkmal-
pflege beim Kulturbund der DDR. Mit
Griindung der Interessengemeinschaft
(IG) fiir Geschichte, Denkmalpflege und
Kultur der Hauptstadt im Jahre 1978
wurde ein Vertreter der heutigen AG
1/66 im Vorstand der |G tatig. Dadurch
ist eine denkmalpflegerische Anleitung
der Arbeiten maoglich, gehéren doch
der IG Vertreter des Instituts fiir Denk-
malpflege, der Denkmalpflegebetriebe
sowie der Inspektor fiir Denkmalpflege
der Hauptstadt an. Gegenwartig arbei-
tet die AG 1/66 auBerdem im Bezirks-
vorstand Berlin der Gesellschaft fur
Denkmalpflege mit.

Durch die Untergliederung in Bezirks-
fachausschisse konnte die Arbeit des
Kulturbundes auf diesem Gebiet effekti-
ver gestaltet werden. Das Zusammen-
wirken mit jenen Bundesfreunden, die

sich wie wir auch mit technischen-

Denkmalen befassen, bringt fiir beide
Gruppen einen grofen Gewinn.

Neben dem Austausch von Erfahrun-
gen, geht es vor allem um das Anwen-
den alter Fertigungspraktiken. In ge-
meinsamen Beratungen werden sach-
kundige Hinweise fiir die Uberarbei-
tung der Denkmallisten gegeben. Und
natiirlich wéchst auch das gegenseitige
Verstdndnis fir den Erhalt der vielen
technischen Denkmiler und die Ach-
tung vor den Leistungen des anderen.

Durch den BezirksfachausschuR techni-
sche Denkmale, dessen Vorsitzender
die Verbindungen zum Zentralen Fach-
ausschul technische Denkmale hilt,
werden Empfehlungen zur Pflege tech-
nischer Denkmale ebenso gegeben wie
verallgemeinerungswiirdige  Erfahrun-
gen iber die ehrenamtliche Tatigkeit.
Dal dazu auBerdem fruchtbare Diskus-
sionen Uber den Erhalt von Denkmalen.
und die Vorstellung von Denkmalpfle-
gekonzeptionen bzw. denkmalpflegeri-
schen Zielstellungen im Kreise von en-
gagierten Fachleuten gehdrt, versteht
sich von selbst.

Natlirlich wirkt sich dieser Erfahrungs-
austausch positiv auf die Arbeit der AG
1/66 aus, und dariiber hinaus beeinfluR3t
er die Traditionspflege bei den Berliner
Verkehrsbetrieben positiv.

Historische Stralenbahnwagen wurden
daher in Berlin bisher gemeinsam mit
den Verkehrsbetrieben, dem Marki-
schen Museum und den Denkmalpfle-
gegremien des Kulturbundes in Betrieb
genommen. Dieser Weg hat sich be-
wihrt, und dabei soll es auch bleiben.
So beteiligt sich die AG 1/66 an der Ge-
meinschaftsaktion ,Gepflegte Denk-
male und ihre Umgebung”, die gemein-
sam vom Nationalrat der Nationalen
Front, dem Kulturbund und dem Mini-
sterium fiir Kultur getragen wird.

Aus AnlaR des Tages der Denkmal-
pflege, dem 18. April 1987, fand eine
Auswertung dieser Gemeinschaftsak-
tion im Hause des Nationalrates in Ber-
lin statt. Die Arbeitsgemeinschaft 1/66
gehorte hier zu den rund 50 Kollektiven
und Einzelpersénlichkeiten, die fur vor-
bildliche Leistungen in der ehrenamtli-
chen Denkmalpflege ausgezeichnet
wurden. Diese Wirdigung bestitigte,
daf die jahrelange und oft miihevolle
Arbeit aller unserer Mitglieder in der
Freizeit gewiirdigt und geschétzt wird.
Sie ist aber zugleich Ansporn, die ge-
planten Einsdtze historischer Wagen zu
realisieren. Aus Anlaf des Stadtjubi-
ldums von Berlin wurde bereits Anfang
Mai 1987 ein weiterer historischer Stra-
Benbahnzug in Betrieb genommen.

Schlieflich geht es darum, die Ge-
schichte des offentlichen Personennah-
verkehrs von Berlin zu popularisieren
und auf technische Denkmale der Berli-
ner Nahverkehrsgeschichte aufmerk-
sam zu machen. So bemihen sich auch
die Mitglieder der AG 1/66, die Be-
schliisse unseres 6. Verbandstages um-
zusetzen.
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Redaktion meint...

Verbandsfunktionédre und
Redaktion berieten
Vom 24. bis 26. April 1987 fand

in Wittenberge eine Funktionérs-

beratung des DMV-Bezirksvor-
standes Schwerin statt. 40
Freunde der grofen und kleinen
Eisenbahn diskutierten Uber die
weitere Arbeit in den Kommis-
sionen und Arbeitsgemeinschaf-
ten auf der Grundlage der Be-
schlisse des 6. Verbandstages.
Zu dieser Veranstaltung gehdrte
auch ein Leserforum mit der Re-
daktion des ,me". Das in einer
sehr sachlichen Atmosphére ge-
fiihrte Gespréach zeigte, da die
Freunde mit der Gestaltung der
Zeitschrift im wesentlichen zu-
frieden sind. Folgende, fir die
weitere konzeptionelle Arbeit
der Redaktion wichtige Gedan-
ken wurden geduBert:

— Die Junior-Seite sollte kiinftig
noch interessanter und vielfalti-
ger werden.

— Zeichnungen von Vorbildfahr-
zeugen mit allen Ansichten sind
die effektivsten Bauanleitungen
fur die Modelleisenbahner.

— Nach wie vor muR auch die
moderne Technik der Deut-
schen Reichsbahn vorgestellt

werden. Wichtig sind auBerdem
solche Beitrége, die einen Blick
hinter die Kulissen der Deut- -
schen Reichsbahn gestatten,
etwa der Werdegang einer

Fracht vom Versender zum Emp-

fanger.

— Informationen iber auslandi-
sche Eisenbahnen sollten
ebenso dazugehéren wie Kurz-
meldungen uber den schienen-
gebundenen Nahverkehr.

Viele Freunde sagten ihre aktive
Mitarbeit bei der Gestaltung des
.me” zu. Freund Werner Wich-
mann von der AG 8/11, Witten-
berge, handelte sofort, und
ibergab der Redaktion einen
Beitrag zur Gestaltung der Ju-
nior-Seite. Alles in allem: Das
Verstandnis fir die Probleme
der Freunde und der Redaktion
wurde wesentlich gréBer — eine
wichtige Grundlage fiir eine
noch bessere Zusammenarbeit
im Sinne der rund 81 000
.me"-Leser.

me

Leser schreiben...

BR 110 und 118 (,me” 12/86)
Mehrere Leser empfahlen eine
Berichtigung. Im entsprechen-

den Beitrag muB es auf Seite 5

dritte Spalte zu 1985/1986 1. Ab-

schnitt 5. Zeile richtig heien:

112 554-1 (nicht 112 551-1); der
Text zur Abb. 1 muf} exakt lau-
ten: ,Lokomotiven der Baurei-

hen 110, 112, 114, 118 und 119
der DR."

Leser antworten...

Wo ist sie geblieben?

Die Anfrage iber den Verbleib
der Lokomotive 03 2117 im Heft
4/86 versuchte Freund Kéhler
aus Ausleben im Heft 10/86 zu
beantworten. Doch auch er
konnte nur wenig uber die letz-
ten Tage dieser Maschine sa-
gen.

Nach meinen Aufschreiben ist

die 03 2117 im August oder Sep-
tember 1985 in das Raw Meinin-

gen gekommen und wurde dort
zum Dampfspender umgebaut.
Bereits am 8. Oktober 1985
wurde das Fahrzeug in den
Werkteil Quedlinburg des Raw
LEinheit” Engelsdorf Gberfiihrt.
Dort befand es sich auch noch
Anfang November 1986.

G. Schlage,
Doberlug-Kirchhain

me

Nicht nérdlich,

sondern siiddstlich

Eine Bemerkung zu dem im ,me"
10/86 veroffentlichten Beitrag
.Kleinlokomotive im Einsatz”.
Das Fahrzeug ist nicht nérdlich
von Spremberg, sondern siidést-
lich von Hoyerswerda im Kaolin-
werk Caminau, gelegen an der
Bezirksgrenze Cottbus/Dresden,
in Betrieb. Das Kaolinwerk befin-
det sich mit seinem Tagebau un-
mittelbar an der Fernverkehrs-
stralBe 96.

Die Wageniibergangsstelle
(Wst) wird von der KBS 246
Bautzen — Knappenrode aus be-
dient.

W. Handrich, Hoyerswerda

.Prazise sein ist eine Zier,
doch weiter kommt man
ohne ihr!”

Aufgenommen von Erhard Matz im
Sommer 1986 in Cranzahl

1973, August:

Die Jugendkommission

bandstages des DMV ruft die Kommis-

Vor und nach dem 3. Verbandstag — 1973 bis 1977

deburg” lost die in diesem Zusammen-

zeigt anldRlich der X. Weltfestspiele der
Jugend und Studenten in Berlin in einer
Ausstellung, wie der DMV die Interessen
und Féhigkeiten von Jugendlichen und
Schiilern fordert.

Dezember: Die Arbeitsgruppe ,Beratung
der Industrie” der Technischen Kommis-
sion wird neu gebildet. Es entsteht eine
enge Zusammenarbeit mit dem Kombinat
PIKO, dem VEB Eisenbahnmodellbau
Zwickau, Mamos Marienberg und Mo-
dellbau Halle. Im Jahre 1974 werden in ei-
ner Vereinbarung die Rechte und Pflich-
ten der Partner festgelegt. Die Ergebnisse
dieses Zusammenwirkens zeigen sich in
solch erstklassigen Modellen wie die der
Baureihen 01.5, 41, 03.2, 106, VT 137 und
56

1974, fanuar: Auf seiner 13. Sitzung
orientiert das Prasidium auf die Schwer-
punktaufgaben im Jahre 1974: 3. Ver-
bandstag, XXI. Internationaler Modell-
bahnwettbewerb, 25. Jahrestag der Griin-
dung der DDR. Das Prasidium begrift
die Initiativen von Arbeitsgemeinschaften
fir eine breite Solidaritatsaktion mit den
um ihre Freiheit kimpfenden Vélkern. Die
Internationale Solidaritét ist heute fester
Bestandteil des vielseitigen Wirkens der
Arbeitsgemeinschaften. Jahrlich werden
betrachtliche Mittel dem Solidaritats-
konto lberwiesen. Beispielhaft sind hier
die Erfahrungen und Ergebnisse des Be-
zirksvorstandes Schwerin,

April: Zur Vorbereitung des 25. Geburts-
tages unserer Republik und des 3. Ver-

sion fiir Eisenbahnfreunde zum ersten Ar-
beitseinsatz im Bereich der Selketalbahn
auf. Vom 1. bis 21. Juli arbeiten hier 74
Freunde. Sie bearbeiten 2388 Holz-
schwellen, und 1175 werden verladen.

August: Der 3. Verbandstag des DMV fin-
det am 9. August in Dresden statt. Die
Zah| der Arbeitsgemeinschaften erhdhte
sich von 195 auf 235 und die der Mitglie-
der von 2900 auf 4250. Dresden ist
gleichzeitig Austragungsort des XXI. In-

Chronik des DMV

ternationalen Modellbahnwettbewerbes
sowie des erstmalig von der Kommission
fur Eisenbahnfreunde ins Leben gerufe-
nen Fotowettbewerbes. Die ,Treffen jun-
ger Eisenbahner” der DDR koénnen in
Dresden auf ihr zehnjdhriges Bestehen
zuriickblicken. Das 10. zentrale ,Treffen
Junger Eisenbahner” in unmittelbarer
Verbindung mit dem 3. Verbandstag wird
zur Abrechnung der durch die jugend-
kommission des Prdsidiums herausgege-
benen ,Aufgaben und Ziele fir das Schul-
jahr 1973/74".

Als Prasident des DMV wird Dr. Ehrhard
Thiele wiedergewahlt, als Vizeprésiden-
ten fungieren Dr. Heinz Schmidt, Prof.
Dr. Harald Kurz und Dipl.-Ges-Wiss.
Glnter Mai. Am 10. August beginnt offi-
ziell der Traditionsbetrieb auf der Strecke
Radebeul Ost—Radeburg. E

Die neugegriindete Arbeitsgemeinschaft
3/58 ,Traditionsbahn Radebeul Ost—Ra-

hang stehenden Aufgaben.

1975, September: Zu Ehren des
IX. Parteitages der SED ruft die Arbeitsge-
meinschaft ,Verkehrsgeschichte” 1/11
Berlin alle Arbeitsgemeinschaften des
DMV auf, die Deutsche Reichsbahn bei
der Losung ihrer Transportaufgaben zu
unterstiitzen und den Erlos auf das Soli-
daritdtskonto zu (iberweisen. Die Einsétze
erfolgen bis Mitte 1976 auf dem Berliner
AuBenring beim Vorhaben ,2. Gleis Berli-
ner Auflenring — Bernau” sowie schon
traditionell auf der Selketalbahn und an
der Traditionsbahn in Radebeul.

1976, Oktober: Der nach dem 10. Zentra
len Spezialistentreffen ,junger Eisenbah-
ner” vereinbarte Zwei-lahres-Rhythmus
hat bereits auf dem 11. Treffen in Par-
chim zu einem deutlichen Anstieg des Ni-
veaus der Exponate gefiihrt. Es konnten
drei Diplome und vier Ehrenpreise fir die
teilnehmenden Mannschaften vergeben
werden.

1977, September: Die Zeitschrift ,der
modelleisenbahner” besteht 25 Jahre und
zahlt 53 000 Leser. Die Kommission fir Ei-
senbahnfreunde unterstitzt eine durch
die Filmhachschule der DDR in Auftrag
gegebene DiplomabschluBarbeit mit dem
Titel .Gleisbettgeschichte” (Arbeitsein-
satz auf der Selketalbahn). Ebenfalls wird
die Produktion der Schallplatte ,Von 01
bis 99 — Dampflokomotiven der DR er-
mdoglicht.
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Stiindige Ausstellung
wieder erdffnet

Am 5. Mai 1987 wurde nach ein-
jahriger Rekonstruktion die neu-
gestaltete stindige Ausstellung
.Stadtischer Nahverkehr” im
Verkehrsmuseum Dresden wie-
der erbffnet.

Anhand von Groflexponaten,
Baugruppen und Einzelteilen,
Modellen sowie Text- und Bildta-
feln wird dem Besucher ein
Uberblick dber die historische
Entwicklung des Stadtischen
Nahverkehrs vermittelt. Dabei
wird dem Zeitraum seit Bestehen
der DDR eine besondere Bedeu-
tung beigemessen.

Die umfangreichen Darstellun-
gen und Aussagen werden in
vier Teilkomplexe gegliedert:

— Anfénge des offentlichen Ver-
kehrs in den Stadten,

— Nahverkehrsmittel mit elektri-
schem Antrieb,

— Kraftomnibusse des Stadtver-
kehrs und

— stéddtische Bergbahnen.
Hinweise auf den Stadtischen
Nahverkehr der Zukunft bilden
den AbschluB.

Zu den zehn ausgestellten Origi-
nalfahrzeugen gehdren solche
Raritéten wie der dlteste erhalten
gebliebene Pferdebahnwagen
(Nr. 106) der Verkehrsbetriebe
Dresden von 1886, der letzte in
der DDR erhaltene Decksitz-
Pferdebahnwagen (Nr. 627) der
GroRen Berliner Pferdeeisen-
bahn von 1890, der &lteste noch
im Originalzustand befindliche
StraBenbahntriebwagen
Deutschlands (Nr. 64), 1897 fiir
die Leipziger Elektrische Stra-
Benbahn AG gebaut, sowie der
in den 30er Jahren gelieferte
.GroBle Hecht” (Abb. 1). Weiter-
hin ist eine interessante Fahr-
zeugmodellsammilung beste-
hend aus 26 Modellen zu sehen.
Die Palette reicht von den ersten
Pferdebahnwagen bis zu den
modernen TATRA-Straenbahn-
wagen unserer Tage.

Die Ausstellung wird durch Ori-
ginal-Einzelteile wie Fahrschal-
ter, Fahrmotore, Kupplungen,
Radsétze, aber auch Fahrkarten,
Zahlboxen, Uniformen und Do-
kumente ergénzt.

me, Foto: VMD

Nord-Siid-Magistrale
wird modernisiert

Auf der transvietnamesischen Ei-
senbahnlinie ,Thong Nhat" (Ein-
heit) wurden in den vergange-
nen Jahren 166 Mill. Personen
und mehr als 18 Mill. t Giter be-
fordert. Auf der 1730 km langen
Strecke zwischen Hanoi und Ho-
Chi-Minh-Stadt wird ein GroBteil
des Transportvolumens der viet-
namesischen Eisenbahn bewél-
tigt. Deshalb soll diese Magi-
strale nunmehr mit sowjetischer
Hilfe von Meter- und Regelspur
umgebaut und grundlegend mo-
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dernisiert werden. Der Bau der
Linie hatte schon wahrend der
Kolonialzeit 1895 begonnen.
1933 war das stéhlerne Band im
wesentlichen vollendet, doch
bereits 1942 wurde es wieder —
fir Jahrzehnte — unterbrochen.
Erst nach der Befreiung des Si-
dens 1975 erwachte die Bahn zu
neuem Leben. Zehntausende
Menschen schitteten den zer-
storten Bahnkérper auf, ent-
schérften Minen, reparierten

Briicken und Signalanlagen, ver-

legten Gleise. 1976 wurde der
durchgehende Verkehr auf der

eingleisigen Strecke wieder auf-
genommen.

Die Fahrt ist auch heute noch be-

schwerlich. Die Ziige, meist aus
12 Waggons bestehend, miissen

Steigungen bis zu 25 % Uberwin-

den. Drei Tage sind die Passa-
giere unterwegs. Auch von der
vietnamesischen Wirtschaft

steht die Forderung, mehr Trans-

portleistungen auf die Schiene
zu verlagern. Mit Unterstiitzung
sozialistischer Lander stellen
sich Vietnams 30 000 Eisenbah-
ner diesen neuen Aufgaben.
me

Der neue SKL fiir die 750-mm-Bahnen der Deutschen Reichsbahn bewdhrt sich
inzwischen nicht nur zwischen Freital-Hainsberg und Kurort Kipsdorf {siehe
.me” 7/86, S. 5). Derartige Fahrzeuge sind inzwischen auch auf den Schmal-
spurbahnen Putbus—Géhren, Cranzahl - Kurort Oberwiesenthal und Oschatz -

Migeln - Kemmlitz beheimatet und erleichtern die laufenden Streckenarbeiten

in einem erheblichen Mafle. U. B. z. den Im Bahnhof Miigeln (b. Oschatz) sta-

tionierten SKL-Zug.
Foto: |. Engler, Oschatz

10 Jahre Eisenbahnmuseum

Zehn Jahre bestand im Februar
1987 das Eisenbahnmuseum (Rail
Transport Museum) in New
Delhi. Auf dem weitrdumigen
Gelénde steht ein modernes
achteckiges Gebdude, das sechs
Ausstellungshallen beherbergt.
Das groRe Freigeldnde mit sei-
nen Gleisen unterschiedlicher
Spurweiten vermittelt die At-
mosphére eines Bahnhofs. Hier
haben unter anderem 26 histori-
sche Lokomotiven ihren Stand-
ort. Dokumentationen im Mu-
seum erinnern daran, dafl am
15. August 1854 der erste Perso-
nenzug von Howrah nach Hoo-
gly (38,6 km) fuhr,

Star auf dem Freigeldnde ist —
nach indischen Angaben — der
Welt dlteste noch im urspriingli-
chen Zustand befindliche Lok. Es
handelt sich dabei um die FAIRY
QUEEN, die 1855 von der briti-
schen Firma Kitson Thompson
and Hewitson of Leeds gebaut
wurde (Abb. 2). Die East Indian
Railway hatte die Maschine noch
im gleichen Jahr gekauft. Die
FAIRY QUEEN zog seinerzeit
leichte Postziige auf der 195 km
langen Strecke Howrah — Rani-
gan| in fiinf Stunden — eine be-
merkenswerte Geschwin-
digkeit fiir die damalige

Zeit.

Originell wirkt auch die 20 t
schwere RAMGOTTY mit ihren

AT

hélzernen Bremsen. Die Ma-
schine entstand 1862 bei Anju-
bault in Paris. Majestétischen
Zwecken diente einst der Salon-
wagen ,Price of Wales Saloon”
(Abb. 3). Ein ganz in Weil gehal-
tener Wagen wurde eigens fiir
den Besuch des Price of Wales
(spéter Kéinig Edward VII) im
Jahre 1876 in Durbar gebaut. Auf
dem Freigeldande ist dieses Fahr-
zeug in Kombination mit einer
Lok aus jener Zeit zu sehen.

Text und Fotobeschaffung:

M. Radloff, Berlin
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Kesselschmiede
und Roboter

Interview mit dem Werkdirektor des
Raw ,DSF” Gorlitz, Manfred Schulz

.me”“: Auf den neun Schmalspurnetzen
der Deutschen Reichsbahn verkehren
noch 87 Dampflokomotiven. Zum Teil
schon sehr betagt, versehen sie nach
wie vor zuverlassig ihren Dienst.
Welche Vorhaben sind geplant, um
diese Maschinen auch kiinftig im
Betriebsdienst einzusetzen?

Manfred Schulz: In unserem Ausbes-
serungswerk wird alles getan, um die
Schmalspurdampflokomotiven langfri-
stig zu erhalten. Als technische Denk-
maler sollen sie den gegenwirtigen und
kommenden Generationen ein Stiick le-
bendige Eisenbahngeschichte veran-
schaulichen. Und das haben wir vor,
obwohl die Instandhaltung dieser
Maschinen immer komplizierter, auf-
wendiger und somit fir die Deutsche
Reichsbahn teurer wird.

Der technische Zustand unserer
Schmalspurdampflokomotiven  zwingt
dazu, besonders in den Jahren 1989 und
1990 sowie dariiber hinaus verstarkt
Kessel, Rahmen, Zylinder und andere
GrofBteile durch Neuanfertigungen zu
ersetzen. Dadurch werden wir in der
Lage sein, diese Maschinen bis zur Jahr-
hundertwende im Streckendienst zu be-
lassen. Damit sind sie nicht nur
schlechthin eine Touristenattraktion,
sondern helfen ebenso den Berufs- und
Urlauber- sowie Glterverkehr zu bewal-
tigen. Zu unser aller Freude werden
diese Veteranen der Schiene also das
bevorstehende Schicksal der Regel-
spurdampflokomotiven nicht teilen.

.me”: Die Werkstatteneisenbahner der
Dampflokunterhaltung arbeiten mit ho-
hem Engagement. Jahrelange Erfahrun-
gen sowie auBerordentlich groBes Ge-
schick sind hierbei unbedingt erforder-
lich. Fir welche Téatigkeiten trifft dies
besonders zu?

Manfred Schulz: Zunéchst sei gesagt,
daR unsere Werkstitteneisenbahner

der Hauptproduktionslinie 1 sehr eng
mit unseren ,Schmalspurigen” verbun-
den sind. In fleiBiger, mit groem Kén-
nen gepaarter handwerklicher Kleinar-
beit gelingt es diesen Kollegen immer
wieder, die Lokomotiven in all ihren
Funktionen einsatzbereit zu halten.

Hohe Anforderungen werden unter an-
derem an die Kollegen in der Kessel-
schmiede gestellt. Hier gilt es, konse-
quent Nachwuchs aus den jungen Ei-
senbahnern  herauszubilden,  damit
diese, im wahrsten Sinn des Wortes,
handwerkliche Kunst auch kiinftig be-
herrscht wird. Viele Aufwendungen

Manfred Schulz,

53 Jahre,

seit 1952 Eisenbahner,
Fahrzeugschlosser, Lokomotiviihrer
anschlieBend ABF-Besuch,

Studium an der

Hochschule fir Verkehrswesen (HfV)
JFriedrich List* [1955-1960),
Diplom-ingenieur

wissenschaftlicher Mitarbeiter

an der HfV bis 1963,

Mitarbeiter des Entwurfs- und )
Vermessungsbetriebes der DR bis
1970,

danach Mitarbeiter der friheren
Hauptverwaltung Raw

im Ministerium fiir Verkehrswesen
und Direktor des

Ingenieurbiiros fur Fahrzeugausbes-
serung (IBrFA)

seit 1982 Werkdirektor

des Raw ,DSF” Gorlitz

verlangt auerdem die Ausriistung der
Lokomotiven mit der Druckluftbrems-
technik, ist sie doch wesentlich be-
triebsicherer als die herkommliche
Saugluftbremse.

.me”: Eine weitere nicht zu unterschét-
zende Aufgabe besteht in der Instand-
haltung samtlicher Rollfahrzeuge der
Deutschen Reichsbahn. Wieviele dieser
Spezialfahrzeuge gibt es und welche
Perspektive haben sie?

Manfred Schulz: Die 360 Rollwagen
und 58 Rollbécke sind derzeit auf den
Schmalspurbahnen aus volkswirtschaft-

lichen Griinden im wesentlichen unent-
behrlich. Hinzu kommen 14 regelspu-
rige Spezialtransportwagen zur Uber-
fuhrung der Schmalspurdampflokomoti-
ven von und nach Gdorlitz. Die Instand-
haltung dieses Wagenparkes ist eben-
falls nicht unkompliziert. Einen beson-
deren Schwerpunkt bilden die verschie-
denen Bremssysteme. Neben den Roll-
fahrzeugen mit Saug- und Druckluft-
bremsen existieren noch 70 Exemplare,
die Heberleinbremsen haben, aber
demnidchst ausgemustert werden. Bis
1989 sollen alle Rollwagen mit Druck-
luftboremsen ausgeriistet sein.

.me”: Die jingste Geschichte Ihres
Werkes lieB auch deshalb von sich re-
den, weil hier viel fir die Entwicklung,
den Bau und die Unterhaltung der Drei-
kraftbremsen getan wurde. Was ist in
diesem Zusammenhang besonders er-
wéahnenswert?

Manfred Schulz: Seit 1978 werden im
Raw ,DSF” Gorlitz Dreikraftbremsen fiir
die Rangierbahnhdfe der Deutschen
Reichsbahn gefertigt. Die Produktion
des Jahres 1987 ist vorrang fir die wei-
tere Ausristung des Fahrbahnhofs Mu-
kran vorgesehen. Ich denke, daR der
Fahrbahnhof Mukran eine gute Technik
erhdlt, weil die Betriebserfahrung der
mehr als 3000 Dreikraftbremsen, die es
inzwischen auf wichtigen Rangierbahn-
hofen der Republik gibt, bei der laufen-
den Produktion stdndig beriicksichtigt
wird.

Teile der Dreikraftboremsen stellen wir
tibrigens inzwischen mit der Roboter-
technik her.

Daruiber hinaus werden diese Bremsen
bei uns auch repariert. Deshalb missen
die ansonsten ortsfesten Dreikraftbrem-
sen ausgebaut und nach Gorlitz ge-
bracht werden.

Kiinftig wird sich dann die Neuanferti-
gung mit der Instandhaltung zahlenma-
Big etwa die Waage halten.

Ab 1992 sind keine neuen Dreikraft-
bremsen mehr erforderlich. Und damit
ist bereits das Aufgabengebiet des Raw
in den 90er Jahren umrissen: Unsere
Werkstatteisenbahner werden dann
Schmalspurschienenfahrzeuge und
Dreikraftbremsen instand setzen.

Das Interview fihrte
Wolf-Dietger Machel
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Klaus Henschel (DMV), Magdeburg

Das Raw ,,DSF”
Gorlitz
gestern und heute

In den zuriickliegenden Jahren lieR es
mehr und mehr von sich reden: das
Raw ,Deutsch-Sowjetische Freund-
schaft” in Gorlitz. Den Eisenbahnfreun-
den vor allem durch die Unterhaltung
und Erhaltung der Schmalspurlokomoti-
ven und Rollfahrzeuge ein Begriff, ist es
aucn durch den Bau und die Instandset-
zung von Dreikraftbremsen ein Werk,
das nicht nur der Traditionspflege viel
Aufmerksamkeit schenkt, sondern au-
Berdem wesentlich zur Modernisierung
des Rangierbetriebes auf bedeutenden
Knotenbahnhdfen beitragt. Mit diesem
Artikel setzen wir unsere Serie zum
Thema .Reichsbahnausbesserungs-
werke” fort. Er rundet zugleich unsere
bisherigen Veroffentlichungen iber die
Unterhaltung von Schmalspurfahrzeu-
gen der Deutschen Reichsbahn ab, die
wir im Heft 6/85 mit der Vorstellung der
Werkabteilung Perleberg des Raw Wit-
tenberge begannen.

Die Redaktion

Vom Bw zum Raw

Zu Beginn des 20. Jahrhundert wurden
die Anlagen des Bahnhofs Gérlitz dem
wachsenden Personen- und Giiterver-
kehr nicht mehr gerecht.

Um den besonders steigenden Giiter-
verkehr zu bewiltigen, entstand von
1909 bis 1911 der Bahnhof Schlauroth
und mit ihm auch ein Lokschuppen.
Noch gab es in jener Zeit die deutschen
Landerbahnen, und die geographische
Lage des Bahnhofs Schlauroth erfor-
derte eine Trennung des Eisenbahnbe-
triebes. So wurden der westliche Teil
von der sdchsischen sowie der Ostliche
Teil von der preuBischen Staatsbahn
genutzt und verwaltet.

Durch den Lokschuppen verlief eine
.Wand”, die ,Sachsen” und ,PreuBen”
voneinander trennte. Etwa ein Drittel
des Lokschuppens gehdrte zur sichsi-
schen Seite, zwei Drittel waren preu-
Bisch. Jeder Teil hatte seine Gleisanla-
gen, eine Schiebebiihne, Wasserkrédne
und Bekohlungsanlagen sowie ein So-
zial- und Verwaltungsgebéude.

Erst nach Griindung der Reichsbahn
wurden die Anlagen vereinigt und der
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damaligen Direktion Breslau (heute
Wroctaw/VR Polen) unterstellt. 1923
konnte der elektrische Betrieb ins Rie-
sengebirge und nach Breslau aufge-
nommen werden. Ein Jahr spéter war
Schlauroth westlichster Endpunkt des
elektrifizierten Streckennetzes in Schle-
sien. Zum Bestand des Bw gehdrten von
jetzt an auch Elloks (siehe ,me” 12/84,
S 15}

Der zweite Weltkrieg hatte in Schlau-
roth keine wesentlichen Zerstérungen
verursacht. Jedoch muRte ein Teil der
Schlaurother Gleisanlagen als Repara-
tionsqut fir die Sowjetunion abgebaut
werden. Der Maschinen- und Wagen-

1

park der Deutschen Reichsbahn war
stark in Mitleidenschaft gezogen, so
daB auch im Gérlitzer Raum kompli-
zierte und meist erst einmal kaum Gber-
sehbare Aufgaben zu l6sen waren.

Im Bw Schlauroth begannen am 20. Mai
1945 etwa 30 Eisenbahner mit der In-
standsetzung des Maschinenparks und
den Aufrdumungsarbeiten. Sie schufen
damit die Grundlage, um Wagen und
Lokomotiven auszubessern. Das Bw
Schlauroth wurde nun in eine Werkab-
teilung umgewandelt und dem Bw Gér-
litz unterstellt. SchlieRlich konnten ab

Mitte September 1945 die ersten Loko-

motiven ausgebessert werden.

‘Fast uniiberwindbar waren die Schwie-

rigkeiten bei der Material- und Werk-
zeugbeschaffung. Sowjetische Offiziere
halfen dabei den Eisenbahnern. Was
dann noch fehlte, wurde von abgestell-
ten Lokomotiven abgebaut oder auf an-
dere — manchmal abenteuerliche — Art
beschafft. Die Bemihungen der Betei-
ligten zahlten sich aus. Bis Ende 1945
wurden zahlreiche Giterwagen und 23
Lokomotiven instand gesetzt und wie-
der in Dienst gestellt.

Von 1946 bis 1949 reparierte man in
Schlauroth mehr als 100 Regelspurloko-
motiven.

Inzwischen waren in den traditionellen
Dampflokausbesserungswerken die
grobsten Kriegsschaden beseitigt. Mehr
und mehr verlagerte sich daher die Re-
paratur von regelspurigen Dampfloko-
motiven wieder in diese Werke. So
nach Halberstadt, Halle und Meiningen,
um nur einige zu nennen.

Zwangsléaufig ergab sich nun die Frage
nach der Perspektive der Werkabtei-
lung Schlauroth. Ein Bahnbetriebswerk
war nicht erforderlich, da die meisten
von hieraus bedienten Strecken seit
1945 von den PKP betrieben werden. So
war Ende der 40er Jahre zu entschei-
den, ob die Dienststelle ganz aufgelost

1 Die Lokomotive 99 3353 (C1'n2t) der ehemali-
gen Mecklenburg-Pommerschen Schmalspurbahn
(Jung 1908/1261) am 16. Mai 1971 im Raw ,DSF"
Gorlitz. Diese Maschine wurde nach Stillegung der
Reststrecke Anklam — Friedland im September 1969
tberfliissig und anschlieRend fiir den Verkauf an
ein ausléndisches Eisenbahnmuseum vorbereitet.
Eine Lokomotive gleicher Bauart ist die 99 3352
(C1'n2t, Jung 1907/1138). Sie gehdrt zu den Eisen-
bahnmuseumsfahrzeugen der DDR und kann heute
im B;hnhof Friedland (Mecklenburg) besichtigt
werden.

Tabelle 1:
Dampflokunterhaltung ab 1950

Jahr Baureihen

1950 " 38, 89, 92, 99, Werklokomotiven

1951 91, 92, 99

1952 38,91,92, 99

1953 75, 89, 91, 92, 94, 99, Werk-
lokomotiven

1954 58, 91, 92, 99

1955 54 (1), 56, 58, 91, 99, Werk-
lokomotiven

1956 99, Werklokomotiven

1957 91, 99, Werklokomotiven

ab 1958 99, Werklokomotiven
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oder zu einem Raw weiter entwickelt
werden sollte. Nachdem bereits 1948
acht und 1949 65 Schmalspurlokomoti-
ven ausgebessert wurden und die Uber-
nahme aller dem o&ffentlichen Verkehr

dienenden ehemaligen Privat- und
Kleinbahnen, zu denen auch viele
Schmalspurbahnen gehdrten, ab 1.
April 1949 fest stand, war auch die Per-
spektive der Werkabteilung entschie-
den: Ab 1. Januar 1950 wurde sie in das
Raw Schlauroth umgewandelt. Die Auf-
gabe der inzwischen auf 300 Mann an-
gewachsenen Belegschaft bestand nun
im Rahmen der Spezialisierung vor al-
lem darin, fast alle Schmalspurlokomoti-
ven der Deutschen Reichsbahn zu
unterhalten.

Ein neues Kapitel begann
Die Umwandlung von der Werkabtei-
lung eines Bw zum Raw erforderte von

allen Beschiftigten grofe Anstrengun-
gen. Galt es doch, eine véllig neue
Struktur einzufiihren und viele Arbeits-
krafte fir neue Aufgaben zu gewinnen
und einzuarbeiten. Andere Maschinen
muRten beschafft und vorhandene Anla-
gen erweitert werden. Zahlreiche frei-
willige Arbeitseinsdtze halfen, um in
kirzester Zeit die Grundlagen fir die
neue Arbeit im Raw Schlauroth zu
schaffen.

263 Lokomotiven der 600-, 750-, 900-
und 1000-mm-Spur wurden nun in Gor-
litz in 47 Baureihengruppen unterhal-
ten. Die dlteste Maschine war im Jahre
1887 gebaut worden. Zahlreiche Einzel-
gianger machten die Arbeit nicht leich-
ter. Begonnen wurde mit der Lokaus-
besserung zundchst nur in einer Halle.
1955 konnte dann noch vom Bw Gérlitz
die ehemalige Wagenhalle iibernom-
men werden.

2 Ausgedient hatte im Mai 1971 auch die 99 4652
(Cn2t, Henschel 1941/25983), Seit 1945 in Dahme
(Mark) beheimatet und 1964 auf die Insel Rigen
umgesetzt, diente die ehemalige Heeresfeldbahnlo
komotive viele Jahrzehnte friedlichen Zwecken
Heute verkehrt sie vor Museumszigen auf der
Schmalspurbahn Mockmihl —Darzbach (BRD).

3 Nicht erhalten blieb dagegen die Dh2t-Lokomo-
tive 99 5912, hier ebenfalls am 16. Mai 1971 im Raw
.DSF" Gérlitz. 1922 mit der Fabrik-Nummer 11384
von Borsig gebaut, war sie auf der Strecke Gera -
Ptorten—Wouitz-Mumsdorf bis zu deren Stillegung
in Betrieb.

Neben den Schmalspurlokomotiven ka-
men auBerdem regelspurige Lokomoti-
ven hinzu, unter denen sich auch zahl-
reiche Werkbahnfahrzeuge befanden.
Tabelle 1 enthélt eine Ubersicht iber
die ab 1950 instand gesetzten Lokomoti-
ven. Durch die Spezialisierung auf
Schmalspur- und Werklokomotiven und
nicht zuletzt durch den Ausbau der 1955
ibernommenen Halle war es nunmehr
maoglich, ab 1958 alle Schmalspurloko-
motiven in Gorlitz zu konzentrieren. Bis
dahin wurden einige Maschinen von
Fall zu Fall noch vom Raw Wittenberge
betreut. In unermidlicher Kleinarbeit
hatten sich die Kollegen auf die Erhal-
tung dieser Lokomotiven eingestellt.
GroR waren die Schwierigkeiten. Es gab
so gut wie keine Unterlagen, von Zeich-
nungen ganz zu schweigen.

Trotz dieser Probleme und dem An-
wachsen des Lokomotivparkes durch
die Inbetriebnahme von 39 Neubauloko-
motiven aus dem damaligen VEB Loko-
motivbau ,Karl Marx” Babelsberg in
den Jahren 1952 bis 1957 leisteten die
Werktatigen dieses Ausbesserungswer-
kes Hervorragendes. Sie unterhielten
die Lokomotiven mit groRer Sorgfalt
und viel Liebe. Noch waren in der jun-
gen DDR die Schmalspurbahnen in je-
nen Jahren volkswirtschaftlich von gro-
Rer Bedeutung. Nachdem im Jahre 1954
die 1000. ausgebesserte Lokomotive
Uibergeben wurde, ist dem Raw im Jahre
1955 der Ehrenname ,Deutsch-Sowjeti-
sche Freundschaft” verliehen worden.
Aber zuriick zu den Schmalspur- und
hier ebenfalls heimisch gewesenen
Werklokomotiven! Im Laufe der Jahre
wurden bei der Instandhaltung beacht-
liche Leistungen erreicht (Tabelle 2).
Die teilweise schon sehr betagten, aber
dringend bendtigten Schmalspurloko-
motiven muBten teilweise vollig erneu-
ert werden. So wurden von 1962 bis
1967 39 Rahmen und 61 Kessel herge-
stellt und beim Neuaufbau von Lokomo-
tiven verwendet.

Produktionsprofil &nderte sich

Doch die Rationalisierung des Verkehrs-
wesens machte auch vor den Schmal-
spurbahnen keinen Halt. Von Mitte der
60er bis Anfang 70er Jahre ist der Be-
trieb auf zahlreichen Strecken einge-
stellt worden. Der Jahresfahrplan
1987/88 enthilt noch acht Schmalspur-
strecken mit einer Lange von 250 km.
Nicht im Kursbuch steht die nur dem
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Guterverkehr dienende Strecke
Oschatz — Miigeln—Kemmlitz.

Der Bestand an zu unterhaltenden
Schmalspurlokomotiven sank von 263
Maschinen im Jahre 1950 auf 87 im
Jahre 1987.

125 Lokomotiven wurden in Gorlitz zer-
legt, und 34 blieben im In- und Ausland
fiir Museumszwecke oder als Denkma-
ler erhalten.

Durch diese Situation ergaben sich fur
das Raw ,DSF” Gorlitz immer wieder
neue Aufgaben.

Ab 1966 kamen die Spezialtransportwa-
gen fur Schmalspurdampflokomotiven
hinzu. Bis 1984 wurden 487 Ausbesse-
rungen an diesen Spezialfahrzeugen
vorgenommen.

4 Noch heute Bestandteil des betriebsfahigen
Triebfahrzugparks der Deutschen Reichsbahn: die
+Molli”-Lokomotive 99 2321. Am 17. Juli 1986 ist sie
nach den .anstrengenden” jubildumstagen zwi-
schen Bad Doberan und Ostseebad Kiihlungsborn
und einer langen Reise auf einem Loktransportwa-
gen in die Werkhalle des Raw ,DSF” Gérlitz gezo-
gen worden.

Fotos: W.-D. Machel, Potsdam (1-3) und B.
Sprang, Berlin (4)

Im gleichen Jahr ist in einem Teil der
Rohrschmiede die Instandsetzung von
rollbaren Kleinbehiltern aufgenommen
worden. Jahrlich werden seitdem 3000
Behilter repariert. 1967 wurden schlieB-
lich auch samtliche Rollfahrzeuge im
Raw Gorlitz beheimatet. Bis 1984 gab es
2574 Reparaturen an diesen Spezialfahr-
zeugen.

Die Ausbesserung von Werklokomoti-
ven bildete besonders in den Jahren
von 1970 bis 1978 ein Schwerpunkt.
Dazu gehdrten vor allem die ,griinen
Ungeheuer”, wie die Dampfspeicherlo-
komotiven liebevoll von den Werkstatt-
eisenbahnern genannt wurden.
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Werklokomotiven werden heute in Gor-
litz nicht mehr aufgearbeitet.

Ab 1. Januar 1972 gehorte Gorlitz als
Werkteil zum Raw ,Hermann Matern”
Cottbus. Da zu diesem Zeitpunkt noch
die Stillegung aller Schmalspurbahnen
vorgesehen war, sollte nun die Perspek-
tive in der Zuarbeit zur Ausbesserung
von GroRdiesellokomotiven liegen.
Zahlreiche Varianten wurden erwogen.
1974 begann man, Zylinderkdpfe der
Baureihen 120, 130 und 132 aufzuarbei-
ten, Drei Jahre spiter ist diese Produk-
tion nach Halle und Wilsdrutf verlegt
worden. Inzwischen stand fest, daR
auch kiinftig in Gorlitz Schmalspurloko-
motiven zu unterhalten sein werden, da
die verbleibenden Schmalspurbahnen

Tabelle 2:

Ausgebesserte Lokomotiven der DR
und VEB in den Schadgruppen

LO bis L7 von 1950 bis 1984

Jahr Anzahl Jahr Anzahl
1950 99 1969 123
1951 125 1970 140
1952 121 1971 M
1953 164 1972 141
1954 162 1973 142
1955 202 1974 135
1956 202 1975 19
1957 193 1976 121
1958 176 1977 117
1959 165 1978 87
1960 181 1979 66
1961 181 1980 65
1962 165 1981 70
1963 184 1982 69
1964 176 1983 72
1965 169 1984 74
1966 157 1985 7
1968 .. 122 1986 70

der DR bis auf weiteres mit der Dampf-
traktion betrieben werden sollen.

Rangierbahnhdofe erhalten neue
Technik

Um das Werk weiterhin effektiv und
sinnvoll zu nutzen, wurde entschieden,
hier den Bau der im Forschungs- und
Entwicklungswerk Blankenburg (Harz)
entwickelten Dreikraftbremse zu kon-
zentrieren. Am Vorabend des ,Tages
des Eisenbahners” 1978 wurde die Halle
3 des ab 1. Januar 1978 wieder selbstén-
digen Raw ,DSF” Gorlitz feierlich in Be-
trieb genommen. Seitdem werden Drei-
kraftboremsen gebaut und seit 1981 auch
instand gesetzt, inzwischen bereits mit
Hilfe moderner Roboter.
FEW-Dreikraftbremsen gibt es mittler-
weile auf 18 Rangierbahnhoétfen. Dazu
gehoren solche Knoten wie Erfurt, Wei-
Benfels, Berlin-Wuhlheide, Halle, Mag-
deburg-Buckau, Senftenberg und kiinf-
tig Mukran.

Die gute alte Dampflokomotive

gehort dazu

Wenn auch die Unterhaltung der
Dampflokomotiven hohes handwerkli-
ches Konnen erfordert und mitunter
Kopfzerbrechen bereitet, wird deren
Betreuung nicht vernachléssigt.

1977 wurde die 5000. ausgebesserte
Dampflok an die Deutsche Reichsbahn
iibergeben.

Hinzu kamen bis dahin auch Maschinen
fiir museale Zwecke, so die 99 162, 99
535 und 89 6009.

Nicht vergessen werden dirfen die
Dampflokomotiven der Pioniereisen-
bahnen in Dresden, Leipzig und Cott-
bus(i die ebenfalls in Gorlitz beheimatet
sing.

Auch Bauteile der Fahrzeuge der Garlit-
zer Oldtimer-Pioniereisenbahn werden
im Raw ,DSF” Garlitz regeneriert.
Darliber hinaus missen die Schmal-
spurlokomotiven der DR weiter moder-
nisiert werden. Inzwischen sind die
Neubaulokomotiven der 1000-mm-Spur
mit Druckluftbremsen ausgestattet wor-
den. Diese Umristung wird fortgesetzt.
Bleibt nur zu hoffen, daB neben der
Gleisbremstechnik auch die Dampfloko-
motive noch viele Jahre das Produk-
tionsprofil des Raw ,DSF” Gérlitz be-
stimmen wird.

AbschlieBend mdéchte ich mich beim
Kollegen Werner Lidicke sehr herzlich
bedanken. Als langjahriger Mitarbeiter
des Raw half er mir sehr beim Zustande-
kommen dieses Beitrages.

Quellenangaben

(1} Raw ,DSF” Gorlitz: Zeittafel der Entwicklung des Be-
triebes {1909 bis 1985), Gorlitz 1985

(2) -:35 jahre Raw ,DSF" Gorlitz, unverdffentlichtes
Manuskript, Garlitz, 1985



5 Eingetroffen zur Aufarbeitung war im Sommer
1977 die Lokomotive 99 1568. Sie trégt noch die
Aufschrift (Auf zum letzten Dienst” am 30. April
1977 in Schonheide.

6 Drei Jahre spéter présentiert sich die 99 4633
auf dem Raw-Gelande ausgeachst auf Hilfsfahrge-
stellen

7 Ein Blick in die Montagehalle des Raw ,DSF”
Gorlitz. Im Vordergrund zwei Neubaulokomotiven
der 750-mm-Spur, dahinter eine der Harzquerbahn
Dieses Foto, eingesandt mit dem Titel ,In der
Montagehalle”, erhielt anldBlich des 7. Fotowettbe-
werbs 1985 des DMV einen Anerkennungspreis

8 Nach dem Abrif erfahren die Lokbauteile sepa
rate Aufarbeitungen. Die stark verschmutzten Bau-
teile kommen in ein Abkochbad, stark verrostete
werden dagegen sandgestrahlt. Das Foto zeigt zwei
Kessel (vorn BR 992", dahinter BR” ™} vor der
Sandstrahlhalle im Jahre 1978.

9 Fast abgeschlossen waren am 18. Mai 1984 die
Arbeiten an der Lokomotive 99 1782. Diese Auf-
nahme entstand withrend einer Probefahrt mit der
Rostschutzgrundierung.

Fotos: W. Rettig (5 und 6, 8 und 9); V. Jacobi, Ro-
mersgriin (7)

8
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Werner Drescher (DMV), Jena

8. Fotowettbewerb

Der 8. Fotowettbewerb der zentralen
Kommission flr Eisenbahnfreunde beim
Prasidium des DMV stand bekanntlich
im Zeichen des bevorstehenden
34. MOROP-Kongresses in Erfurt. Am
14. Februar endete die umfangreiche
Jury-Arbeit, die an alle Beteiligten hohe
2
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Anforderungen stellte und viele Stun-
den Freizeit erforderte. Es gilt nun-
mehr, Uber das Erreichte Bilanz zu zie-
hen, den Wettbewerb kritisch auszu-
werten und nicht zuletzt dabei gewon-
nene Erfahrungen weiterzuvermitteln.

Die in Vorbereitung und Durchfiihrung

1

TTTTivwy
- AR

des 7. Fotowettbewerbes begonnene
Zusammenarbeit mit der Gesellschaft
fur Fotografie im Kulturbund erwies
sich auch diesmal als sehr fruchtbrin-
gend. Mit der Bezirkskommission Gera
unter der Leitung von Dr. Walter Streit
wurde die Juryarbeit sehr bereichert.
Leider zog die Bezirkskommission Erfurt
ihre Zusage kurzfristig zuriick. Die Jury
bestand natiirlich auch aus Eisenbahn-
freunden und -fotografen unseres Ver-
bandes.

1 Fir diese Aufnahme, betitelt mit , Schrottplatz”,
erhielt Reinhard Kahmann, Elsterwerda, ein Di-
plom

2 Ein Anerkennungspreis ging an Falk Thomas,
MNeukirch, Er nannte seine Aufnahme ,Am Abend*

3 Ebenfalls einen Anerkennungspreis bekam
Ginther Prengel, jena, fir ,Die Schweiung —
Konzentration”

g. bezeichnete dieses
Die Jury entschied sich fir ein

4 |Jorg Schulze, Brandenbu
Foto mit ,Stilleben

Diplom
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Beteiligung

Gegenuber friiheren Fotowettbewerben
konnte die Beteiligung wiederum ge-
steigert werden. Dabei waren diesmal
214 Autoren mit 1 113 Arbeiten. Davon
lagen 365 Einzelfotos sowie 41 Serien
mit 219 Fotos in Schwarzweil vor. Ein-
gesandt wurden ferner 529 Dias von
113 Autoren. Wahrend die Anzahl der
SchwarzweiBl-Fotos um ein Drittel zu-
ruckgegangen war, stiegen die Farbfo-
toeinsendungen um rund 65 Prozent!
Diese quantitative Steigerung war aber
nicht in jedem Fall mit einer besseren
Qualitat verbunden. s
Kritisch muR festgestellt werden, daR ei-
nige Autoren die Wettbewerbsbedin-
gungen nur unzureichend eingehalten
- haben. Dazu gleich einige Bemerkun-
en:

gI:J. Sowoh! Schwarzweil-Fotos als auch
Dias wurden nicht entsprechend der
Wettbewerbsbedingungen gekenn-
zeichnet. Bei einigen Fotos fehite die
Kennzeichnung sogar ganzlich!

2. Viele Teilnehmer unterlieBen es, die
geforderte Bildliste mitzuschicken. In ei-
nigen Féllen war sie zwar- vorhanden,
aber unvollstindig oder nur auf einem
kleinen ,Zettelchen” untergebracht.
Allein diese Méangel verursachten fur
den Veranstalter einen erheblichen
Mehraufwand. Die Bildlisten sind ein
wichtiges Organisationsmittel und Vor-
aussetzung, um den Wettbewerb ord-
nungsgemaf  durchzufGhren  und

1. Farbdia-Wettbewerb

schlieflich die Arbeiten vollstindig an
die Autoren zuriickzusenden.

Auch die Verpackung, vor allem die der
Dias, lieRR bei einigen Autoren zu win-
schen Ubrig. Teilweise wurden Dias nur
lose in ein Kuvert gesteckt! Man sollte
stets die einzuglasenden Dias zwischen
zwei stabile Pappen legen (nicht einkle-
ben) und letztere mit Klebestreifen ver-
binden. Bewidhrt hat sich ebenfalls das
Verpacken in einem entsprechend aus-
gepolsterten Karton.

Das Thema des diesjahrigen Wettbe-
werbes ,Eisenbahnen in der DDR" war
sehr weitgesteckt. Durch die Einteilung
in verschiedene Wettbewerbsgruppen
wurde aber jedem Interessenten eine
ausreichende Orientierung gegeben.
Trotzdem konnten einige Arbeiten —
nach Meinung des Veranstalters zu
viele — nicht zugelassen werden, da sie
Motive auslandischer Bahnverwaltun-
gen beinhalten.

Schwarzwei3-Wettbewerb

Nicht von ungefahr widmeten sich die
meisten Arbeiten den Themen ,Die Ei-
senbahn in der Landschaft” und ,Die
Traditionspflege bei der Eisenbahn”.
Gerade diese Genres erfreuen sich im-
mer gréRerer Beliebtheit und bieten
vielfdltige Maglichkeiten des Fotogra-
fierens. DaR dabei oftmals das Sachfoto
im Mittelpunkt stand, ist nicht verwun-
derlich und durchaus verstandlich, ver-
stehen sich doch viele Eisenbahn-

freunde als Chronisten bzw. Dokumen-
taristen. Zur Rechtfertigung dieses An-
spruchs miissen allerdings einige
Grundsétze eingehalten werden, so die
Wahl eines zweckmaBigen Bildaus-
schnitts. Die sachliche Darstellung ver-
langt nun einmal eine vollstindige und
proportionierte Wiedergabe! Ein weite-
rer Grundsatz besteht in der exakten
und scharfen Darstellung der fotogra-
fierten Objekte. Und schlieBlich gibt es
nach Ubereinstimmender Meinung von
Veranstalter und Jury noch grofle Re-
serven im sogenannten PositivprozeR.
Zu viele Fotos waren flau, grau, blaB,
nicht nachbelichtet, nicht ausgefleckt,
hatten grobe Kratzer und andere Man-
gel. Etwa zwei Drittel der Fotos kamen
deshalb erst gar nicht in die Wertung
und mufBten gleich aussortiert werden.
Auffallend war, daB sich viele Einsender
nur mit Themen der jingsten Vergan-
genheit beteiligten wie Sonderfahrten
und Ausstellungen. GroBe Zuriickhal-
tung gab es — leider — bei der bildli-
chen Darstellung der modernen Trak-
tion. Wie wohl in der gesamten Foto-
grafie, wurden bei den Serien die groR-
ten Schwéchen festgestellt, obgleich
dabei mitunter einige Aufnahmen
durchaus ,preisverddchtig” waren. An-
dere Serien bestanden lediglich aus der
Aneinanderreihung von Einzelfotos. An-
dere Teilnehmer reichten bis zu 20(!)
Fotos je Serie ein. Das Anliegen einer
Serie, namlich eine Handlung oder eine

2. Schwarzweill-Wettbewerb

Motiv

Diplome
Diplome
Name
Name Motiv
Reinhard Kahmann, Elsterwerda
Reinhard Kahmenn, Elsterwerda .Schrottplatz” Hans-|irgen Rusch, Stralsund
Jorg Schulze, Brandenburg JStilleben” Christina Ménnel, Dresden

Jirgen Weiland, Jena
Burkhard Sprang, Berlin

«Néchtliche Ruhe*
JEisiger Tunnel”

Jérg Schulze, Brandenburg
Axel Klhn, Greifswald

.Bahnsteigdetaile” (Serie)
.Gedanken*”

.Detail”

.In der Altmark"
Klassenfahrt”

Thomas Bootz, Greifswald JAn der Lok” Harald Krille, Weimar .Dresden Hauptbahnhof”

Bernd Kdliner, Saalfeld -Morgenstimmung” Rainer Muller, Halle ~Antrieb von Lok 89 1004"
Uli Pschewoschny, ohne Titel

Sonderpreis der Jugend Fotozentrum Berlin-Rummelsburg

Dennis Lotzmann, Halle-Neustadt .Gegenlicht* Bernd Lesch, Plauen Dédmmerung”
Sonderpreis der Jugend

‘ T Jorg Rasche, Rudolstadt «Kleinbahn bei Oybin” (Serie)

Name Motiv Anerkennungspreise

Dr. Harald Diesel, Berlin Wipperlieschen” Name Motiv

Falk Thomas, Neukirch ~Am Abend”

Andreas Jdger, z. Z. Mittweida «Spielende Traditionspflege” Frank Barky, Tangermiinde .Begegnung”

Volker Jacobi, Rémersgriin
Harald Krille, Weimar
Ginther Prengal, Jena

5 tration™
Dieter Wiinschmann, Leipzig
Detlef Hommel, Erfurt

Sonderpreis der jugend
Dirk Weinert, Bad Schmiedeberg

.Kohle, Wasser, Feuer”
.Spuren der Nacht”
.Die SchweiBung — Konzen-

.Fotohaltam Tunnel”
.Bei —18 Grac C"

Dirk Seiler, Leipzig

Bernd Seiler, z. Z. Marienberg

Jens Barkschat, Geithain

.35 1113 Bw Nossen — Plandienst
Abschied - Traditionsbetrieb”
(Serie)

.Herbstnebel”

ohne Titel

«Am hellen Tage"

Thomas Willsdorf, Dresden
Hans-Volker Seiler, Leipzig

Hartmut Lesewitz,
Fotozentrum Berlin-Rummelsburg
Michael Schréder, Leipzig

.Lok-Portrét 1*

.15 Achsen mitten in Sachsen —
50 3600 bei LoBnitz"

ohne Titel

«Ein Thiringer Bahnhof*

Anmerkung:

Bildserien waren nur beim SchwarzweiB-Wettbewerb zugelassen und sind in
obiger Ubersicht entsprechend gekennzeichnet.
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.Geschichte” zu dokumentieren, ist nur
in den wenigsten Fillen erreicht wor-
den.

Farbdia-Wettbewerb

Wie bereits erwéhnt, beteiligten sich im
Farbdia-Wettbewerb wesentlich mehr
Freunde als beim 7. Fotowettbewerb.
Dies ist auch nicht verwunderlich, ge-
winnt doch die Farbfotografie zuneh-
mend an Bedeutung. Wie beim
SchwarzweiR-Wettbewerb, war die Be-
teiligung in den Wettbewerbsgruppen
.Die Eisenbahn in der Landschaft” und
.Die Traditionspflege bei der Eisen-
bahn" am gréBten. Die Aussagen lber
den ungenidgend beachteten Bildaus-
schnitt, fehlende Schéarfe und Brillanz
treffen ebenso flir den Farbdia-Wettbe-
werb zu.

Leider wird die Chance, die ,Informa-
tionsquelle Farbe” zweckgemaR einzu-
setzen, oftmals nicht ausreichend ge-
nutzt. Viele der Dias zeigten einfach zu-
viel und wirkten daher zu unruhig. Das
betraf vor allem den Himmel oder auch
den Vordergrund. Sicher hat der Farb-
dia-Fotograf nicht die Maglichkeit, in
der Dunkelkammer noch Korrekturen
vornehmen zu koénnen. Umso bedeu-
tender ist hier deshalb die Bildgestal-
tung bzw. der Bildausschnitt. Man sollte
also die Dias bei Notwendigkeit ent-
sprechend maskieren oder abkleben.
Eine falsche Farbwiedergabe kann nicht
mit ungenligender Filmqualitdt abgetan
werden.
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Resiimee

Trotz dieser kritischen Bemerkungen
kann festgestellt werden, daR der
8. Fotowettbewerb wiederum sehr er-
folgreich war. Allein das gestiegene In-
teresse ist daflir ein Beweis. Zugleich
galt dieser Wettbewerb als eine Be-
standsaufnahme der fotografischen T&-
tigkeit unserer Eisenbahnfreunde. Es ist
durchaus kein Widerspruch zu dem
schon Gesagten und keine Entschér-
fung dieser kritischen Bemerkungen,
wenn diese Bestandsaufnahme positiv
ausfallt. Der Wettbewerb zeigt aber
auch, dal das Erfassen des Themas ,Ei-
senbahn” mit dem Fotoapparat Sach-
kenntnis, Fahigkeiten und Fertigkeiten
gleichermaRen erfordert.

Einige Ergebnisse dieses Wettbewerbes
wird eine Exposition im Rahmen der Er-
furter Modelleisenbahn-Ausstellung zei-
gen, die vom 29. August bis 13. Sep-
tember 1987 anldRlich des MOROP-
Kongresses in der Internationalen Gar-
tenbau-Ausstellung (,iga”) stattfindet.

5 Mit dem Titel ,Déammerung” wurde diese Auf-
nahme von Bernd Lesch, Plauen, zum

7. Fotowettbewerb eingereicht. Sie ist mit einem
Diplom ausgezeichnet worden,

6 Auch fiir das Foto ,Klassenfahrt” von Axel
Klghn, Greifswald, gab es ein Diplom.

7 Die ,Begegnung” von Frank Barky, Tanger-
miinde, erhielt einen Anerkennungspreis.
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Prof. Dr. sc. techn. Adolf Dannehl,
Dresden

Die Eisenbahnen
in Lettland

Lettland, das im Westen und Nordwe-
sten an die Ostsee, im Nordosten an
Estland, im Osten an die Russische So-
zialistische Foderative Sowjetrepublik
(RSFSR) und im Stden an BeloruBland
und Litauen grenzt, gehort seit 1940 als
Lettische Sozialistische Sowjetrepublik
zur UdSSR.

Zum Zeitpunkt des Zusammenschlusses
beider Staaten boten die Lettischen Ei-
senbahnen folgendes Bild: Uber ein
Drittel des vorhandenen Streckennetzes
war schmalspurig; der Giterwagenpark
bestand lediglich aus zweiachsigen
Fahrzeugen mit der nur geringen Trag-
fahigkeit von 150 bis 170 kN; die Druck-
luftboremse war noch nicht durchge-
hend eingefiihrt und der vorhandene
Dampflokpark wenig leistungsfahig.
Die erste Eisenbahnstrecke Lettlands
wurde- im Jahre 1873 erdffnet. Ihr
folgten weitere Strecken, um vorwie-
gend Zentralrufland und St. Petersburg
mit den weitgehend eisfreien Hifen an
Lettlands Ostseekiste zu verbinden. Zu
den ersten lettischen Eisenbahnstrek-
ken gehdrten die Abschnitte Riga—Bol-
deraja, Daugavpils—Raduviliskis und El-
gava— Mazeikiai.

Das Vorhaben, die Lettischen Eisenbah-
nen ab 1940 dem Niveau und techni-
schen Ausriistungsstand der (brigen
Strecken der Sowjetischen Eisenbaknen
(SZD) anzupassen, konnte durch den
zweiten Weltkrieg nicht realisiert wer-
den. Im. Gegenteil, die Kriegshandlun-
gen verursachten starke Zerstérungen
der Lettischen Eisenbahnen. So waren
600 Briicken und 200 Bahnhdfe, 2500
km Strecken und fast alle Bahnbétriebs-
werke unbrauchbar geworden. Der
Wiederaufbau der Lettischen Eisenbah-
nen erforderte viel Kraft und Aufwand.

Eine Ubersicht tiber das heutige Strek-
kennetz der Lettischen Eisenbahnen
vermittelt die Karte. Die Hauptstrecken

sind die ostseenahen Strecken Vent-
spils—Liepaja (—Klaipeda) und Vent-
spils—Riga—Rujiena sowie die Magi-
stralen Riga— Jelgava (— Siauliai), Riga—
Jekabpils—Rezekne (—Moskau), Riga—
Gulbene (- Pskow) und (Vilnius —) Dau-
gavpils—Rezekne (- Leningrad). Die
grolten Eisenbahnknoten Lettlands be-
finden sich in der Hauptstadt Riga sowie
in Daugavpils, Jekabpils, Rezekne und
Jelgava.

Heute werden 80 Prozent des Giiter-
transports der Lettischen SSR durch die

Eisenbahn bewiltigt. Im Reiseverkehr
ist die Lettische Hauptstadt Riga durch

Rigaer
Meerbusen

Litawische SSR

Direktziige mit Moskau,

Leningrad,
Minsk, Kiew und anderen Stiddten der

UdSSR verbunden. Bereits seit 1951
tibernehmen elektrische Triebziige den
Rigaer Vorortverkehr. Die erste elektri-
sche betriebene Eisenbahnstrecke Lett-
lands ist die Strecke Riga—Dubulti. Auf
dem mehr als 250 km langen elektrifi-
zierten Vorortstreckennetz von Riga
werden jéhrlich mehr als 120 Mill. Rei-
sende befordert. Die Elektrifizierung
wird fortgesetzt. In den letzten Jahren
wurden in Daugavpils, Ventspils und
Skirotava die Rangierbahnhéfe erheb-
lich erweitert und in Riga, Daugavipils,
Jelgava, Ogva, Dubulty und anderen
Stédten neue Bahnh&fe gebaut. In Riga

befindet sich mit dem Waggonbauwerk
(RVZ) der Alleinhersteller fiir Diesel-
und elektrische Oberleitungstriebziige
der UdSSR, die auch exportiert werden.
Wihrend 1939 in Lettland die Giiterbe-
forderungsleistung der Eisenbahn ledig-
lich 0,48 Mrd. tkm betrug, erreichte sie
1986 einen Wert von fast 20 Mrd. tkm.
Bei den Lettischen Eisenbahnen werden
96 Prozent aller Be- und Entladungen
mechanisiert ausgefiihrt, und 38 Pro-
zent aller Beladungen erfolgen in Ganz-
ziigen.

Zu den wichtigsten Vorhaben der Letti-
schen Eisenbahnen in den nichsten Jah-
ren gehoren

—
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— die weitere Eiektrifizierung, u. a. der
Fernstrecken Riga—|ekabpils und der
Vorortstrecke Riga—Silgulda —Val-
miery,

— die Umstellung weiterer Strecken auf
Fernsteuerung, u. a. der Strecke leriki—
Valga,

— der Bau zweiter Gleise auf stark bela-
steten eingleisigen Strecken,

— der Ausbau der Bahnhofe Jelgava und
Ventspils,

— der Bau des gréRten Giterbahnhofs
des Baltikums in Riga-Precy,

— der Aufbau eines Versuchsringes fiir
das RVZ Riga sowie

— der forcierte Ausbau der Rigaer Ha-
fenbahn.

540 km bis 1990

Eine weitere Bahnlinie entsteht
jetzt jenseits des Polarkreises auf
der sowijetischen Jamal-Halbin-
sel. Im Januar 1987 wurde das er-
ste Gleis an der Station Obskaja
im &uRersten Norden des Tjume-
ner Gebietes bei minus 25 °C
verlegt. In diesem Jahr sollen 41
km, bis zum Ende des Fiinfjahr-
planes 540 km Gleise bis zur Erd-
gaslagerstitte Bowannenowski
tertiggestellt werden. Obwohl
keinerlei Tunnel nétig sind, gilt

der Bau als duBerst schwierig, da
herkémmliche Schittddmme in
dem bodenlosen Sumpf keinen
Grund finden. Den Monteuren
kommt an vielen Punkten die Er-
fahrung der BAM-Pioniere zu-
gute. Der Morast wird durch Iso-
lierungen stindig in festgefrore-
nem Zustand gehalten.

Auch im sozialen Bereich nutzt
man die BAM-Erkenntnisse. Die
Zahl der provisorischen Siedlun-
gen entlang der Strecke wird auf
ein Minimum beschrankt. 19 000
der 25 000 Bauleute haben in

Labytnangi in fiinf neuen Wohn-
gebieten ein Zuhause, wenn sie
von zehn- bis vierzehntigigen

Schichteinsétzen vor Ort zuriick-

kehren. me

Neue Frachtbriicke

Seit 14 Jahren besteht eine
Frachtbriicke zwischen Wanino
und Cholmsk auf der Insel Sa-
chalin. Eine Uberfahrt auf der
268 km langen Linie dauert etwa
10 Stunden. Uber 85 Prozent der
Giiter gelangen heute auf die-

sem Weg zur Insel im Fernen
Osten der UdSSR. Im vergange-
nen Jahr betérderten die acht
Eindeckfdhren tber 4,5 Mill.
Tonnen Giiter. Mit Jahresbeginn
wurde als neuntes Fahrschiff die
JKaliningrad” in Dienst gestellt.

Auf ihr konnen 36 statt bisher 26
Eisenbahnwaggons unterge-
bracht werden. Die Fihre besitzt
einen starkeren und zugleich
sparsameren Schiffsdiesel und
ein automatisches Steuerungssy-
stem. me
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Prof. Dr. sc. techn. Heinz Funke,
Dresden

Die schnellste
Eisenbahn der Welt

1. Teil

Wie bereits in (1) berichtet, haben die
Franzosischen Staatsbahnen (SNCF) ih-
ren eigenen Geschwindigkeitsweltre-
kord aus dem Jahre 1955 von 331 km/h
selbst gebrochen. Im Februar 1981
wurde auf der Neubaustrecke Paris—
Lyon eine Geschwindigkeit von 380
km/h erreicht:

Diese technische Errungenschaft ist ab
September 1981 mit der Inbetrieb-
nahme des regelmaBigen Zugbetriebes
bei einer maximalen Geschwindigkeit
von 270 km/h auf dem siidlichen Ab-
schnitt der Neubaustrecke dkonomisch
nutzbar gemacht worden. Seit Oktober
1983 verkehren auf der 429 km langen
zweigleisigen Strecke Paris—Lyon, die
infolge der neuen Linienfihrung um
tiber 80 km verkiirzt wurde, tiglich fast
100 Zige bei einer Fahrzeit von zwei
Stunden gegeniiber drei Stunden und
50 Minuten friher.

Damit betragt die durchschnittliche Rei-
segeschwindigkeit rund 210 km/h. Da
die Strecke von den technischen Bedin-
gungen aus betrachtet eine maximale
Geschwindigkeit von 290 km/h zulaRt,
diirfen zum Aufholen von Verspitungen
bei UnregelmiRigkeiten 285 km/h ge-
fahren werden.

Es gibt nur einen einzigen Zwischenauf-
enthalt auf dem Bahnhof Le Creusot-
Montceau-Montchanin. Die beiden
ohne Halt mit Geschwindigkeiten von
160 km/h und 220 km/h befahrenen Ab-
zweigungen nach Dijon und Lausanne
sowie Bourg-En-Bresse und Genéve er-
mdglichen die durchgehende Fahrt.
Dies trifft auch zu nach dem Verlassen
der Schnellstrecke. Mit der zuldssigen
Streckengeschwindigkeit auf den beste-
henden AnschluBstrecken fahren die
Ziige bis in die genannten Endbahnhéfe
(Abb. 1).

In gleicher Weise ist von Lyon die Wei-
terfahrt ohne Unterbrechung tiber Avig-
non nach Marseille bzw. Montpellier
maoglich.

Infolge der kiirzeren Wegstrecke, der
erhohten Geschwindigkeit und des
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Wegfalls von bestimmten Zwischenauf-
enthalten verkiirzen sich die Fahrzeiten
von Paris bis zu den mit dem TGV ohne
umzusteigen erreichbaren Endbahnho-
fen um 25 bis 30 Prozent (Abb. 3). Wa-
ren friher von Lausanne bis Paris flnf
Stunden und zehn Minuten erforder-
lich, so bietet der TGV heute eine Fahr-
zeit von drei Stunden und 50 Minuten
an; das sind 26 Prozent Zeitersparnis!
Dieser groRBe Sprung hat viele Flugrei-
senden bewogen, sogar solche Strek-
ken wie Lausanne—Paris wieder mit der
Eisenbahn zuriickzulegen. Die Gegen-
iiberstellung der Summe der erforderli-
chen Zeitanteile flir die Fahrt von der

nicht uberschreitbar)

z:B. Weiche

1 Schematische Darstellung der Strecke Paris—
Lyon mit den beiden Abzweigungen nach Lau-
sanne und Genf sowie den beiden Zwischenbahn-
hoten

2 System der Kontrolle der Fahrgeschwindigkeit
mit Angaben der festgelegten Geschwindigkeitsstu-
fen und den dazugehdrigen zuldssigen Maximal-
werten

3 Mtidem TGV erreichbare Bahnhofe mit Anga-
ben uber Bedienungshaufigkeit und Reisezeit von
Paris aus

Zeichnungen: Sammiung des Verfassers
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Wohnung zum Flughafen, fiir die Abfer-
tigung, den eigentlichen Flug und die
Fahrt vom Flughafen zum Pariser Ge-
schéftspartner mit der Summe der fiir
eine Eisenbahnfahrt bis ins Zentrum
von Paris benétigten Zeit fallt zugunsten
der letzteren aus.

Wie aus Abb. 1 hervorgeht, ist in einem
Abstand von etwa 20 km jeweils eine
doppelte Gleisverbindung (PRS) vorhan-
den, so daR ein zeitweise notwendig
werdender eingleisiger Verkehr nur auf
diese Lange beschridnkt bleibt. Das ist
fur die Sperrung eines Gleisabschnittes
bei notwendigen Bauarbeiten am Ober-
bau oder an der Fahrleitung von Bedeu-

tung. PlanmaBige Arbeiten dieser Art
werden jedoch meist in den wenigen
Nachtstunden der Betriebsruhe durch-
gefihrt.

In Abstanden von etwa 50 bis 60 km exi-
stieren Ausweich- bzw. Uberholanlagen
mit jeweils einem Abstellgleis. Dadurch
wird bei Stérungen oder UnregelmaRig-
keiten eines Zuges der (brige planma-
Bige Betrieb nicht beeinfluf3t.

Befindet sich ein Fahrgast an Bord, der
dringender medizinischer Hilfe bedarf,
so kann Uber die im Abstand von 10 bis
15 km entlang der Strecke angeordne-
ten Radiostationen die Steuerzentrale in
Paris informiert werden. Sie beordert

dann Uber das Fernmeldenetz einen
Krankenwagen des nachstgelegenen
Krankenhauses an die entsprechende
Uberholstelle.

Auf das Abstellgleis werden erforderli-
chenfalls auch Ziige geleitet, bei denen
eine auszuwechselnde HeiRlauferachse
festgestellt wurde. In einem Abstand
von 20 km wird mit Hilfe eines Infrarot-
detektors die Temperatur der Achs-
buchsen gemessen. Die MeRdaten wer-
den 6rtlich gespeichert und an die Steu-
erzentrale Ubertragen. Von hier aus
werden erforderliche MaBnahmen fest-
gelegt. Entweder eine Kihlung der
Achsbuchsen, die Weiterfahrt mit 160
km/h bis zum néchsten Abstellgleis
oder bei kurzfristiger Gefahr die sofor-
tige Unterbrechung des Zugverkehrs.
Da es sich bei diesem Betriebssystem
um eine Fihrerstandsignalisation han-
delt, existieren entlang der Strecke
keine Signale, sondern nur festste-
hende Tafeln, die die Linge der Kon-
trollabschnitte markieren. Sie sind
gleichbedeutend mit der meist 2100 m
langen Ldnge der Gleisstromkreise. Bei
der maximalen Neigung von 35 %o
(1:28,57) betragt diese Lange in der Stei-
gung 1500 m und im Gefalle 4000 m.
Das System der Geschwindigkeitskon-
trolle ist auf Abb. 2 dargestellt.
Nehmen wir an, daR der vorausfah-
rende Zug aus einem bestimmten
Grund zum Halten gekommen ist, dann
erhélt der nachfolgende Zug im ent-
sprechenden Abstand die Aufforde-
rung, die Geschwindigkeit von 270
km/h aut 220 km/h zu reduzieren, die
er am Ende des Kontrollabschnittes bei
planméRiger Bremsung erreicht haben
muB. Wird aus irgend einem Grunde
diese signalisierte Geschwindigkeit
nicht eingehalten, erfolgt eine von der
Steuerzentrale ausgeldste Schnellorem-
sung. Wie aus der Abb. 2 hervorgeht,
betragen die weiteren, auf dem Fiihrer-
stand signalisierten Geschwindigkeiten
160 km/h und 80 km/h bis zum Halt.
Den letzten Kontrollabschnitt vor dem
haltenden Zug kann er dann bei Signali-
sation von (F) auf Sicht mit 30 km/h pas-
sieren. Erhélt er das Signal (NF), weil
zum Beispiel in diesem Abschnitt eine
Weiche liegt, dann darf er den ersten
Haltepunkt nicht tiberschreiten.

Fulinote )
(1} Zschech, R.: Die TGV der SNCF, _modelleisenbah-
ner” 11/82, 5. 4-7

Fortsetzung folgt im Heft 9/87
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Ing. Lutz Neve (DMV), Berlin

Mit der Nebenbahn
durch die Mark

Die H0-Gemeinschaftsanlage
~Ruppiner Eisenbahn”
der AG 1/40 des DMV

Wenn Sie, lieber Leser, die Zeichnun-
gen und Fotos auf diesen Seiten be-
trachten, so werden Sie feststellen, daR
diese Gemeinschaftsanlage von der bis-
her meist iblichen Gestaltung ab-
weicht; kein Kreisverkehr, keine ver-
schlungene Acht, kein Schattenbahn-
hof, keine zweigleisige Hauptbahn mit
abzweigender eingleisiger Nebenbahn!
Nun, es handelt sich bei dieser Anlage
nicht um die erste, die die sieben
Freunde der Arbeitsgemeinschaft 1/40
bauten. Die Vorgidnger-Anlagen ent-
sprachen letztendlich nicht den geheg-
ten Erwartungen. So entstand mitunter
schon wihrend der Bauphase der
Wunsch nach einer neuen Anlage. Die
Ursache dafiir wurde bald erkannt —
das Fehlen eines vorbildgetreuen Mo-
tivs!

Das Signal gab die AG 1/50
DaR dann alles in die richtigen Bahnen
kam, ist das Verdienst der AG 1/50 Ber-

lin und des unvergessenen Modellbahn-
freundes Jacques Steckel. Die 1981 erst-
malig am Berliner Fernsehturm der Of-
fentlichkeit vorgestellte Anlage ,Altmaér-
kische Kleinbahnen" dieser Arbeitsge-
meinschaft setzte MaRstébe. Einerseits
wurde die Eisenbahn einschlieBlich ih-
rer Funktion und die sie umgebende
Landschaft bis ins Detail so dargestellt,
wie 2 wirklich ist. Und andererseits
gehort die Arbeitsgemeinschaft zu den
wenigen, die sich mit dem Motiv ihrer
Gemeinschaftsanlage nicht ins séchsi-
sche oder thuringische Mittelgebirge
flichteten.

Die meisten von uns erkannten also,
dal} eine Modelleisenbahn nach unse-
rem Geschmack nur so aussehen kann,
Dennoch bedauerten auch einige
Freunde, daf} die schonen Schnellzuglo-
komotiven auf einer reinen Nebenbahn-
anlage nun nicht mehr zum Einsatz
kommen konnten und in die Vitrine ge-
stellt werden mufRten. Aber die kiinftige
Gemeinschaftsanlage sollte nicht als
Hintergrundkulisse fiir irgendwelche
vorhandenen Fahrzeuge dienen. Es
sollte ,alles stimmen”.

NenngréRe und Motiv

Bevor unsere Nebenbahn entstand,
muBten solche Fragen wie NenngréBe,
Motiv und Form der Anlagenteile ge-

" klart werden. Die Wahl der NenngroRe

fiel nicht schwer. Wir entschieden uns
fiir HO vor allem deshalb, weil es hier
das breiteste Sortiment speziell auch an
Klein- und Zurustteilen gibt.

Von vornherein stand fest, daR wir uns
auf ein Motiv und einen zeitlichen Rah-
men beschrianken wollten.

Nun muflte eine entsprechende Vor-
bildstrecke gefunden werden. Friiher,
‘als wir noch mit langen Ziigen liebéu-
gelten, hatten wir schon einmal die
Idee, den Bahnhof Lowenberg (Mark)
Staatsbahn nachzubauen. Einige Ge-
baude dafir existieren bereits. Nun
wechselten wir zum ehemaligen Privat-
bahnhof Gber, von dem beim Vorbild
nur noch ein paar Reste vorhanden
sind. Im Modell sollte er eine Renans
sance erleben.

Ohne Vorbild kein Modell

Von Léwenberg (Mark) Privatbahn aus
planten wir, die Strecke in Richtung
Neuruppin (KBS 913) und Rheinsberg
(Mark) (KBS 914) nachzugestalten. Da
ein gutes Modell nie ohne das ausgie-
bige Studium des Vorbilds entstehen
kann, waren die Mitglieder unserer Ar-
beitsgemeinchaft oft an diesen Strecken
zu finden. Sie fotografierten und skiz-
zierten vor Ort, befragten Eisenbahner,
Anwohner und recherchierten im Kreis-
heimatmuseum Neuruppin. Mit den
Mitarbeitern des Museums entwickelte
sich eine besonders gute Zusammenar-
beit, die auch in Zukunft fortgesetzt
werden soll.

Allein fiir unseren ersten Bauabschnitt
Lowenberg (Mark) Privatbahn—Léwen-
berg (Mark) Dorf-Linde (Mark), beim
Vorbild nicht einmal 5 km lang, wurden
mehr als 500 Fotos gemacht. Und trotz-
dem trat wiahrend der Bauphase die Si-
tuation auf, daR Skizzen und Bildinfor-
mation im konkreten Gestaltungsfall
nicht ausreichend waren.

Eine weitere ,Arbeitsfahrt” wurde un-
umgénglich.

Gesamtprojekt Gemeinschaftsanlage ,Ruppiner Eisenbahn ”

in Richtung Stechlinseebahn

, / méogliche Erweiterung Schulzendorf

lowenberg Staatsbahn

2‘“ 40692 | A893 | 509 JC675 | A67% | A 873
!
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A - Standardteil A (1600400 mm)
8 - Standardteil B (860 x 800 mm)
(- Standardteil € (1200x 800 mm)

D - Standardteil D (Ausgleichteil 1200x400mm)
$ - Sonderaniagenteil nach besonderen Bauvorschriften
6 - Standardfeil 6 (1200x 1200 mm)

Ziffer 1,2 - Jahr der Realisierung

16 me 7/87



modell
bahn

- |Ab

A To——

LT T

Landschaftsgestaltung hat Primat

Viele Modelleisenbahner bauen zuerst
den Rahmen ihrer Anlage, nageln,
schrauben oder kleben danach die
Gleise auf, verdrahten das Ganze und
kommen dann, wie sie meinen, zum an-
genehmen Teil — zur Landschaftsgestal-
tung. Richtiger miiBte es unseres Erach-
tens heillen, zum anstrengendsten Teil.
Denn die Landschaftsgestaltung einer
Motivanlage nach einem konkreten
Vorbild bis zur Fertigstellung einer An-
lage ist mit Sicherheit die komplizierte-
ste Arbeit. Neben dem Umgang mit den
unterschiedlichsten Materialien ist ein
hohes MaR an Kreativitat erforderlich,
weil vom Vorbild alles vorgegeben ist.
Gerade zur Landschaftsgestaltung gibt
es sehr viel zu sagen. Dies wiirde den
Rahmen des Beitrages sprengen. Wir
wollen aber die gewonnenen Erkennt-
nisse nicht fiir uns behalten. In weiteren
Beitrdgen, gezielt zu bestimmten Fragen
des Modellbaus, werden wir besonders

Lowenberg (Mark] Dorf

—— Anlagenkante

Grundrahmenlinie

=== Anlagenkante Erweiterung

Hp Linde

interessante Einzelheiten aufzeigen. Ei-
nes sei jedoch schon an dieser Stelle
gesagt: Eine realistisch wirkende Eisen-
bahnatmosphére erreichten wir auch
durch die Darstellung der unschénen
Dinge des Vorbilds. Dazu gehdrten
Schutthaufen, defekte Fenster und Re-
genrinnen ebenso wie abbrdckelnder
bzw. abgefallener Putz an Hauserwan-
den. Und noch ein Hinweis: Kein Indu-
striemodell, sei es eine Lokomotive, ein
Wagen, ein Gebaude, ein Signal oder
eine Straenlaterne, kann flr eine spe-
zielle Modellbahnanlage produziert
werden. Deshalb haben wir solche Mo-
delle auch bei bester Detaillierung indi-
viduell weiter bearbeitet, insbesondere
gealtert.

Wie bereits erwdhnt, gaben wir der
Landschaftsgestaltung das Primat. Alles
andere sollte sich ihr unterordnen. Das
beriicksichtigten wir bereits bei der
Konstruktion der Rahmen fiir die einzel-
nen Anlagenteile.

Das Grundraster der Anlage

1971 wurde in Zusammenarbeit mehre-
rer Arbeitsgemeinschaften des DMV-
Bezirkes Dresden das Standardisierte
Modellbahn-System (SMBS) entwickelt.
Inzwischen sieht man auf Ausstellungen

| A

haufig Anlagen, die nach einem SMBS
gebaut wurden. SMBS sollte aber fiir
.Spezielles Modell-Bahn-System” ste-
hen, denn viele Arbeitsgemeinschaften
entwickelten ihr eigenes System. Viel-
leicht hat die Entwicklung im Modell-
bahnwesen das Dresdner SMBS (iber-
holt; die Grundidee aber war richtig
und sollte nicht in Vergessenheit gera-
ten. Man kann, das konnten auch wir
feststellen, viel Arbeit sparen, wenn
man die Anlagenteile nach einern Stan-
dard fertigt. Trotzdem unternahmen wir
im Bereich ,Herzberg (Mark)” erstmalig
den Versuch, die Anlagenteile bei stan-
dardisierter Ldnge individuell der Vor-
bildlandschaft durch Variation von
Breite und Hohe anzupassen. Durch die
jetzt betont geschwungene Anlagen-
kante wirkt die Modellandschaft beson-
ders vorbildgetreu.

Von Anfang an orientierten wir uns dar-
auf, verschiedene Anlagenkonfiguratio-
nen aufzubauen. Aus jeweils mehreren
Anlagenteilen entstanden Einheiten, die
unterschiedlich miteinander kombiniert
werden konnen. Die Zahl der soge-
nannten Mehrfachschnittstellen hielten
wir moglichst gering. SchlieBlich muB
auBer dem Gleis auch die Landschaft so
zusammenpassen, daR die Schnittstel-
len unsichtbar bleiben. Die Anlagenteile
wurden aus Mobelspanplatten gefertigt.
Trotz der hoheren Eigenmasse gegen-
Uber der Holzbauweise entschieden wir
uns fiir dieses Material, da sich die
Teile auch bei unterschiedlicher Tem-
peratur und Luftfeuchtigkeit nicht ver-
ziehen. Dadurch konnten wir an den
StoRstellen der Gleise auf besondere
Ubergangsstiicke verzichten. Ein Blick
auf die Gleispldne zeigt, daB sich die
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Gleisiibergdnge immer an den ver-
schraubten Stirnseiten der Anlagenteile
befinden. Das wurde durch die Kon-
struktion spezieller Eck- und Abzweig-
teile erreicht.

Antriebe und Baugruppen

leicht montiert

Jedes Anlagenteil ist im Prinzip ein nach
unten offener Kasten ohne Zwischen-
streben. Dadurch wurde nicht nur die
Installation von Unterflurantrieben fir
Weichen, Signale und Entkuppler we-
sentlich erleichtert, sondern jedes An-
lagenteil auch ein guter Resonanzkor-
per, dem abgeholfen werden mufte.
Deshalb waren bei der Gleisverlegung
MaBnahmen zur Schalldémmung unum-
ganglich (siehe hierzu ,me” 6/85,
S. 31). Verlegt wurden ausschliellich
.Pilz’-Gleise mit Neusilber-Schienen-
profil, wobei SchienenfuB und -steg
durch Einfarben ein rostiges Aussehen
bekamen. Die Gleise sind vollstdndig
eingeschottert bzw. mit einer Kiesbet-

tung aus Sicherungssand versehen wor-
den. Als Schotter verwenden wir den
handelsiiblichen Steinschotter, der al-
lerdings gemahlen und ausgesiebt wer-
den muRte. Als Antriebe fiir Weichen,
Signale und Entkuppler dienen Flachre-
lais. Sie haben den Vorteil, in stromlo-
sem Zustand eine Ruhestellung einzu-
nehmen.

Die Antriebsrelais verfiigen tber Kon-
takte fiir die Riickmeldung und bei Wei-
chen auBerdem fiir die gesonderte
Herzstickeinspeisung. Die Schranken
werden mittels der handelsiblichen
Langsamldufermotoren angetrieben.

Elektronik dient

dem vorbildgerechten Betrieb

Das Steuerungsprinzip der Anlage ist
aus der Skizze auf Seite 21 ersichtlich.
Die Bedienpulte sind so aufgebaut, da
jedes an jeden Bahnhof angeschlossen
werden kann. Bei Rangierfahrten oder
einer Stérung im Informationssystem
kénnen Weichen, Signale, Entkuppler

und Schranken direkt gesteuéert wer-
den. Fur eine Zugfahrt kommunizieren
jeweils zwei Bedienpulte miteinander.
Die Eingabe der Richtung iiber den
Richtungs-BUS (BUS—Datensammellei-
tung) bestimt, welche Bedienpulte zu-
sammenarbeiten. Uber den Gleis-BUS
kann das zu befahrende Bahnhofsgleis
ausgewidhlt werden. Der Steuer- bzw.
Informations-BUS Ubermittelt die Fahrt-
richtung (A—B oder B-—A|, die Art der
Zug- bzw. Rangierfahrt (Glterzug, Rei-
sezug, Triebwagen) und Ubertragt auch
die Quittung durch den Gegenbahnhof.
Alle Informationen sind bindr codiert,
so daR zwischen den Bahnhofen finf In-
formationsadern ausreichen. Hinzu
kommt eine RESET-Ader, die der Auflo-
sung der FahrstraRe dient. Weichen, Si-
gnale und Schranken werden tber De-
coder durch die BUS-Information ge-
steuert. Dadurch sind keine weiteren
Bedienhandlungen erforderlich. Ledig-
lich die Geschwindigkeit des Zuges
wird iber Impulsfahrsteller von Hand
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1 Auf das Detail kommt es an — und weniger ist
oft mehr. Dies trifft auch fir dieses Motiv der Ge-
meinschaftsanlage der AG 1/40 zu

2 Vorbildgerecht sind die Gleisanlagen gestaltet

3 Derartige Lokparaden dirften auf Nebenbah-
nen stets eine groRe Seltenheit gewesen sein

Doch diese Stimmungsaufnahme spricht fir sich!
V. 1. n. r.: 56 2719 des VEB Plasticart, Werk Zwik-
kau (siehe ,me" 9/86, S. 19-22), das Eigenbaumo-
dell 65 1048 (siehe ,me” 1/87, 5. 16 und 17) und die
HO-Lokomotive 43 007 (siehe ,me" 8/86, S. 30 und
31),

4 Im Bahnhof Lowenberg (Mark) Dorf wartet die
56 2719 mit einem Personenzug auf die Ausfahrt

5und6 Die exakte Kenntnis des Vorbilds ist die
Voraussetzung fiir einen solchen Modellbau, der
keine Wiinsche mehr offenlaBt.

7 Blick vomn ,Bahnhofsvorplatz” auf einen Teil des
Bahnhofs Lowenberg (Mark) Dorf. Auch hier wie-
der deutlich zu sehen: die Detailtreue!

8 Mehr gibt es beim Vorbild nicht zu sehen und
deshalb im Modell auch nicht — ein Grundsatz, der
bei der Gestaltung von Heim- und Gemeinschafts
anlagen Schule machen sollte.

9 Fast der gleiche Blickwinkel wie Abb. 7. Und
doch sind wieder andere Einzelheiten erkennbar!

10 Ein Giterzug rollt durch Lowenberg (Mark)
Dorf; im Hintergrund das bescheidene Bahnhofsge-
baude.
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gesteuert. Samtliche BUSSE sind als
Computerschnittstelle bereits fiir einen
spateren computergesteuerten Betrieb
herausgefiihrt. Letzterer ist vor allem
deshalb vorgesehen, um an bestimmten
Bahnhdfen Bedienpersonal einzuspa-
ren.

Durch eine zentrale Stromversorgung
werden sechs verschiedene Spannun-
gen mit entsprechender Leistung bereit-
gestellt und an funf Punkten in die An-
lage eingespeist.

Alle installierten elektronischen Bau-
gruppen dienen einzig und allein zur
Unterstiitzung des vorbildgerechten Be-
triebes auf der Anlage. Dazu zdhlen wir
auch mit Modellgeschwindigkeit hava-
riefrei fahrende Ziige und vorschrifts-
maRig betatigte Signale und Schranken.

Herzberg (Mark)

Pléne

Herzberg (Mark) soll aber auf der Ge-
meinschaftsanlage keinesfalls Endsta-
tion bleiben. Demnidchst werden die
Zige bis Lindow (Mark) fahren, spiter
auch nach Kremmen und Léwenberg
(Mark) Staatsbahn. In Vorbereitung des
100jahrigen Bestehens der ,Ruppiner Ei-
senbahn” im Jahre 1998(!) sollen die
Modellbahnhéfe Rheinsberg (Mark),
Beetz-Sommerfeld und  Neuruppin
Rheinsberger Tor entstehica. Bis dahin
wollen wir aber an zahlreichen Ausstel-
lungen teilnehmen und maglichst vie-
len Menschen Freude und Entspannung
bereiten.

In einem jetzt noch leerstehenden La-
den neben unseren Arbeitsrdumen im
Stadtbezirk Berlin-Friedrichshain wollen

Computer-

e

Strom-

Schnitistelle

(3
DISPLAY - BUS U

versorgung| |

Haltepunkt
AN
Hp-Decoder

D Steuer-BUS L
| E= Richtungs - BUS
.1 = éteis-8us

Direktsteuerung bei Rangierbetrieb

Coder
Tastatur-8US
Universal- Steuerungsprinzip
Bedienpult der Anlage

wir in nicht allzuferner Zukunft in einer
kleinen Modellbahngalerie stindig vor-
bildgerechte Modelle, Dioramen und
Anlagenteile moglichst aus der ganzen
Republik zeigen.

An dieser Stelle sei noch gesagt, dafl
wir unsere Anlage auch als Reverenz an
alle Modellbahnhersteller und die
Freunde und Arbeitsgemeinschaften
verstehen, das Gebiet der Elektronik ein-
geschlossen, die Kleinserienteile und
-modelle fertigen. Ohne diese Unter-
stiitzung wire der Aufbau einer vorbild-
getreuen  Modellbahnanlage  wohl
kaum maoglich gewesen. Wir waren
stets bemiht, das angebotene Material
effektiv und effektvoll einzusetzen.
Zum SchluR noch ein paar Worte an die
Berliner Leser: Sollten Sie sich fir die
Nebenbahnen interessieren und fiir den
Modellbau begeistern kénnen, wie er
hier dargestellt wurde, so wiirden wir
uns Uber lhre Mitarbeit freuen.

Schreiben Sie an Lutz Neve, Stral3-
mannstrale 17, Berlin 1034!
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Liebe Freunde!

Sicherlich werdet Ihr in den
Soa_"nmerferfen verreisen und da-
b_:_er vielleicht neue Anregungen
fiir den Modellbau erhalten.
Dazu kénnen natiirlich auch
StraBenfahrzeuge gehdren. Teil-
nehmer einer Exkursion des
DMV entdeckten einen Bauwa-
gen. Alles was lhr zum Herstel-
len dieses Fahrzeuges bendétigt
und sonst noch berticksichtigen

miift, hat Wolfgang Bahnert fir
Euch aufgeschrieben. Die Zeich-
nungen sind im MaBstab 1:1 ge-
haiten, so daf thr nichts umrech-
nen braucht und die MaBe direkt
tibernehmen kdnnt. Na dann viel
Freude beim Bauen.

an und dann erfahrt Ihr etwas
Uber das Spezialistenlager des
DMV-Bezirksvorstandes Halle.
Obwohl schon vor einigen Mo-
naten stattgefunden, zeigt dieser
Bericht doch, daR es sich lohnt,

4. Spezialistenlager

LJunger Eisenbahner”

Bereits zum vi

zirksleitung Leipzig ein
JJunger Eisenbahner”.

6/52, 6/58, 6/54 (alle Leipzig).

Ein Bauwagen in HO
e

L_Jlnd jetzt gibt es etwas zu bauen
fir unsere Modellbahnanlage in
der NenngriBe HO.

Sicher habt Ihr alle schon einen
Bauwagen gesehen, wie er vom
VEB Kafa Halle hergestellt wird.
Diese Fahrzeuge gibt es in vielen
Ausfuhrungsvarianten: hinten
und vorn Doppelrader (altere
Agsfuhrung}, sonst Einfachréder
mn_und ohne Fensterladen, teil- :
yveuse mit zwei Turen (die zweite
in der hinteren Stirnwand); ei-
nige Fahrzeuge haben Flettner-
lifter und auch ein Ofenrohr als
Esse auf dem Dach.

Der Nachbau des Fahrzeugs ist
recht einfach, da wir dafiir das
Fahrgestell eines E 5-2 Anhén-
gers des VEB Plastspielwaren
Berlin verwenden oder zwei Sat-
telkupplungsachsen von ,Per-
mot” (Prefo Dresden Werk 3) an-
passen konnen. Das Oberteil fer-
tigen wir aus Karton von ginem
Aktendeckel. GemalR der Skizze
_zeichnen wir die Teile 1-3 auf
imprégnieren den Karton beid;:r-
seitig mit Polystyrollésung und
stechen die Teile nach dem
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erten Mal organisierten der Be-
sirksvorstand Halle des DMV und die FD)-Be-
Spezialistenlager
vom 15. bis 22. Fe-
bruar weilten 32 junge Modelleisenbahn-
freunde aus den Arbeitsgemei_nscha&en 6/7,
6/26 Brauns-
bedra, 6/29 Halle, /39 Halle-Neustadt, 6/46
Merseburg, 6/55 Engelsdorf, 6/76 Wachau
sowie von der Pioniereisenbahn Leipzig im
Zentralen Pionierlager ,Rudi Arndt” Oybin.
Die Teilnehmer konnten hier ni
das gemeinsame Hobby fachsimpeln, son-
dern sich auch beim Basteln von Modellen
messen. Die Bastelstunden war
liebt. Unter der Anleitung der Freunde Bah-
nert und Grabes entstanden s0 Modelle ei-

cht nur Uber

en sehr be-

nes Bauwagens,

fragt waren vor

spurbahn. So boteine E

schaft.
Das uneingeschrénkte |

beheimateten Dampflo

obachtet werden konn

Trocken mit einem Messer aus.
Die Bruchkanten werden vor
dem Abwinkeln leicht geritzt.
Danach streichen wir die Kanten
leicht mit ,Plastikfix” ein, lassen
diese leicht antrocknen und
driicken dann die Teile zusam-
men. Ecken lassen sich auf diese
Weise sauber kleben. Mit 0,5
mm starkem Plexiglas oder Pi-
a;ryl verglasen wir die Fenster.
Die Stege deuten wir mit Hilfe
einer Reifnadel an. Wir kénnen
natlirlich auch die Fensterschei-
ben einsparen, indem geschlos-
sene Fensterladen aufgeklebt
werden. Nachdem das Dach be-
fes‘tigt wurde, schneiden wir aus
Zg:chenkarton den Blendrahmen
fgr die Tir heraus und kleben
diesen an die vorgesehene
Stelle. Auf diese Weise entsteht
auch die Tir. Aus einer Mine
vom Mehrfarbkugelschreiber
entsteht ein Ofenrohr. Aus Zei-
chenkarton kénnen Flettnerlif-
ter gefertigt und aufgeklebt wer-
den. Der Durchmesser sollte
aber nicht grofer als 3 mm sein.
AnschlieBend werden Geréteka-
sten und Rahmen aus Karton ge-
schnitten und an den Wagenka-
sten geklebt. Anstrich des Wa-
gens:

eines offenen Giiterwagens
und des Stellwerkes in Wechselburg. Ge-
allem viel Geschick und Aus-
dauer. Sicherlich wurden wiahrend dieser
Zeit auch viele Anregungen fiir die eigene
kiinftige Arbeit an der Modellbahnaniage ge-
geben. Viele Freunde nutzten natirlich die
Méglichkeit und fotografierten die Schmal-

schéne Motive in der verschneiten Land-

nehmer fand ebenfalls eine Betriebsbesichti-
gung im Bahnbetriebswerk Zittau. Mitarbei-
ter des Bahnbetriebswerkes standen Rede
und Antwort und fihrten durch das Obijekt.
GroRen Zuspruch tanden besonders die hier

reihe 52 sowie eine gchmalspurlokomotive,
die beim Bekohlen und Wassernehmen be-
te. Im Lager wurden

xkursion viele

nteresse aller Teil-

komotiven der Bau-

Rahmen
Wagenkasten

— schwarz,

- grau oder
orange (Tur
und Blendrah-
men ggf. an-
dersfarbig),

abends Dia-Ton-Vortrége
auch bei anderen Gruppen gut ankamen. SO
fihrten Freunde der pioniereisenbahn Leip-
zig interessante Vortrage Uber die Schmal-
spurbahnen und Pioniereisenbahnen der
DDR sowie Uber
Reichsbahn vor.
Eine Faschingsveranstaltung und Diskos
sorgten fir willkommene Abwechslungen.
Wanderungen filhrten in die Umgebung des
pionierlagers, so auf den Berg Oybin, zur
Topferbaude und zum ‘Hochwald.

\deale Bedingungen fan
auch zum Rodeln vor, SO daR wahrend dieser

Zeit keiner der Teilnehmer

Dank gilt den Betreu
laub opferten sowie den Mitarbeitern des La-

gers fur die gute
den im Jahre 1889 zum 5. Spezialistenlager

JJunger gisenbahner” wieder bekannte Ge-
sichter dabei sein.

Mitglied des DMV zu werden
Natiirfich will ich auch dr‘esméi
erfahren, wie Euch die Jugend-
seite gefallt. Kiinftig mochte ich
mehr Bauanleitungen bringen
weil viele unter Euch diesen '
Wunsch geduBert haben. Sehr
freuen wiirde ich mich, wenn
auch lhr einen kleinen Artikel fir
Eure Rubrik schreiben wiirdet,

Euer
Witly

organisiert, die

Lokomotiven der Deutschen

den die Teilnehmer

Langeweile hatte.
ern, diez. T. ihren Ur-

Betreuung. Bestimmt wer-

P. Frost, AG 6/52, Leipzig

Dach — dunkelgrau
. bis schwarz,
Viel Spal} beim Bauen wiinscht

Euch Wolfgang Bahnert

Fotos und Zeichnungen:
Verfasser
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Einsendungen fiir Verdffentlichungen auf

dieser Seite sind mit Ausnahme der
Anzeigen .Wer hat - wer braucht?” von
den Arbeitsgemeinschahen
grundsétzlich Gber die zustindigen
Bezirksvorstinde zwei Monate vor
Erscheinen des jeweiligen Heftes an das
Generslent - ial des Deutschen
-neisenbahn-Verbandes der DDR,
simon-Dach-Strafle 10, Berlin, 1035, zu
schicken. Anzeigen zu .Wer hat - wer
braucht?” bitte direkt zum

fat Hinweise
im Heft 1/1987 beachten.

AG 6/7 Friedrich List" Leipzig
Aus Anlafl des VIIl. Deutschen Turn- und
Sportfestes der DDR in Leipzig Modell-
bahn-Ausstellungen in den Raumen der
Arbeitsgruppe Gohlis, Breitenfelder
StraBe 81-83 und GroBbahnen, Piatner-
straBe 13, Leipzig, 7022, in der Zeit vom
25. Juli bis 2. August 1987. Offnungszei-
ten: Samstag und Sonntag 14.00 bis 20.00
Uhr, Montag bis Freitag 17.00 bis 20.00
Uhr. In der PlatnerstraBe wird erstmals
die ehemalige Potsdamer Anlage in der
NenngrdRe | vorgefihrt.

Wer hat - wer braucht?

Biete: div. Literatur von transpress; Wa-
gen in HO, und HO,,. Suche: _Die Spree-

Biete: ,Die Windbergbahn”; ,Probst.
zella - Sonneberg und die BR 95°; ,Die
Rilbelandbahn”; . Die Muldenthal-Eisen-
bahn”; .s' MeiBner Bimmelbahnel”; Als
die Zige fahren lernten”; ,Baureihe 01°;
.Die Modelleisenbahn® 1-3 (Trost); ,Lo-
komotiven von Borsig”. Suche: ,Dampt-
lok-Sonderbavarten®; ,Lokomotiven der
alten deutschen Staats- und Privatbah-
nen”; _Steilrampen (ber den Thurmgsr
Wald"; Lol aus Essling
.Rigensche Kleinbahnen"; Oamplloku-
tiven in Glasers Annalen 1877- 1899,
1920- 1930, 1931- 19153 1947 196?'
_Die Andenbah o
ven 01-967; in HO: V'T 135; Hﬂ. und HO,
Rollwagen (HERR), BR 99. R. Weitzel, Lin-
denaustraBe 4, Dresden, 8010

Idbahn in Wort und Bild"; ,Chronik 75
Jahre Harzquerbahn”; ,Die Béderbahn
Putbus - Gohren" und weitere Broschii-
ren {iber Schmalspurbahnen. Wolfgang
Miinnich, Wilhelm-Pieck-StraBe 51,
Frankfurt (Oder), 1200

Suche in Nenngr. HO: alle Ausfiihrungen
der BR 75, 89, 81. Gerhard Walstab, Do-
dendorfer Stralle 86, Magdeburg. 9, 3090

Spuren”; in HO: BR 24, 50. Suche: .mo-
delleisenbahner” 3/1967; 2/1974; 8,
9/1975; 6/1977; alle Hefte vor 1965; .Die
Harzquer- und Brockenbahn™ (letzte Aus-
gabe); .Museumslokomotiven und Trieb-
wagen”, in TT: d4achs. Tiefladewagen
und Eigenbaumodelle Jirgen Kihn, Dr.-
Behring-Stralle 104, Lutherstadt Witten-
berg, 4600

hah -a h

Biete: _Ei gen” (Ausg

1971); _Auf kleinen Spuren”; _Modell-
bahn-Anlagen” (Teil 1und 2 - Gerlach);
130 Stck TT-Schwellenband (geeignet fiir
HO,). Suche: .modelleisenbahner” jahr-
géinge 19521954, 1964, 1985; . Dampil

Macht, August-Bebel-Str. 3a, Ostseebad
Graal-Mritz, 2553

Suche: Austausch von Material iber Loks
der BR 52. Jan Luckow, Kdpenicker
Landstr. 207, Berlin, 1195.

Biete: Bilder von der Eisenbahn 5 und 6;
StraBenbahnen in Karl-Marx-Stadt™; BR
52 kon. Suche: .me" 1964/1965,
1967/1968, 1970, 1972, 1973; 1971/5, 6,
8; 197471, 3, 7; 1975/12; 1976/10-12;
Bildband 100 jahre Bad Doberan. W.
Herzig, Wilhelm-Pieck-StraBe 5, Franken-
berg, 9262.

komotiven in Glasers Annalen
1949-1867"; _Eisenbahnen in Mecklen-
burg”; .Die Harzquer- und Brocken-
bahn* (2. Ausgabe); Fahrzeuge in H0, und
HO,, (auBer technomodell”); Bilder, Dias
von den Loks 52 2783, V 180 173, E

42 096; V 100, V 180 m. zwei Zierstreifen
(auch defekt); Loknummern, Bw- und
Rbd-Schilder; Damplloklotos und Dias
aus den Nordbezirken. Wolfgang Bieber,
LindenstraBe 11, Zoblitz 9347

Biete: .Kleinbahn der Altmark”; Schmal-
spurbahn der Oberlausitz*; ,Die Spree-

Idbahn"; ,Die Selketalbahn®; ,Die Rii-
Biete: _Baurelhe 01°; _Sch purbahn- belandbahn"; ,Die Franzburger Kreis-
Archiv”. Suche: .Baureihe 44~ Siegfried ~ bahnen®. .Die Windbergbahn”; _Die Mi-
Schein, HauptstraBe 47, Sachsenbrunn glitztalbahn™; .Die Mecklenburg-Pom-
6124 mersche Schmalspurbahn®; _Die Bran-
denburgische Stadiebahn”; ,Die H..w
quer- und Brockenbahn®; _Sch .

Biete: BR 01 Altbau; pr. P 10 grau/
schwarz; _Borsig - Jubilfumslokomoti-
ven”; .Lok iven von Borsig”. Suche:

Biete: _Die Selketalbahn”; Eisenbahn-
Jahrbuch 1968-1971, Suche: HO, BR 64,
89, 91. Jurgen Mayer, Liebigweg 2, Ru-
dolstadt 1 {Thiir ), 6822

Biete: transpress-Literatur. Suche: Lokge-
hause u. a. Teile (nur DDR-Produktion)
fiir Lok BR 23, 42, 50, 64, 80, 81, B4, 89,
91 und Tender BR 42. Karsten Windt,
Baumweg 91, Halle (Saale), 4020

Biete: ,modelleisenbahner” 1970-1983
(150 Hefte); Eisenbahn-Kalender
1976-1986,; ,Geschichte der Dresdner
StraBenbahn”; div, Literatur; div. Dienst-
vorschriften bis 1833; Nenngr. §: 16 Fi-

HD, BR 05, 22, 38, 39, 65.10, 85 {Eigenb.);
Lokomativen in Nenngr. | und 0; Eisen-
bahnbildbande. Peter d. Einheit
54, Sommerda, 5230

Suche: Fotos, Repros im WPK-Format der
Strecken GroBdorf-Kohimihle - Hohen-
stein, Mosel - Ortsmanndorf, Mulda -
Sayda, Hetzdorf - Eppendorf/ - GroBwal-
tersdorf.

Biete: transpress-Literatur, Broschiren,
Lutz-Uwe Treichel, BornitzstraBe 1, Ber-
lin, 1156

Biete LErfurter Blétter”; . 5/1980; .mo-
isenbahner” 7/1970; 9, 10/1973;

guren; Nenngr. 0, I: Schienen, Weich
Kreuzungen (fiir Uhrwerk), div. Fahr-
zeuge (ESPEWE). Suche: ,modelleisen.
bahner” jahrgang 1-8; Material in
Nenngr. 0, in Nenngr. HO: BR 03
(Schichy), 42, 81, 84, 91, 99, F 44 0901 0.
Gehause, Mitteleinstiegwagen, Kleinse-
rienmodelle, div. Literatur. |, Vieluf,

Oelsa 69, Lobau, B701 ¥

Biete: BR 50; M 61; Gehiluse E 46; I.ux

C ;L 11 L 12; Modellei
Kalender 1975, 1983-1086; Eisenbahn-
Jahrbuch 1982-1984; .Dampflok-Sonder.
bauarten”; .Uberschienung der Alpen”;
-Glasers Annalen 1877-1899". Suche:
.modelieisenbahner” 1952-1969; 9,
11/1870; 10/1972; BR 02 (Schichi); BR 42;
64; B4; 89; 91, Gehduse AEG 44; vord,
Laufachse BR 23. Walter Schumacher,
Schelfmarkt 10, Schwerin, 2757

1/1979; 6, 11, 12/1980; 1, 7/1982; 4,
7/1983; 1, 8/1984; 1-12/1986; in HO: BR
01* Ol/Speiché; 01 504; 03 Reko; 03" O;
23; 24; 41; 44 Ol; 50; 52 Kond.; 52 Wan-
nent.; GB'; 55; 56; 64; 66; 75; 80 DR u.
DB; 84, 86, 89; 91, 95; BN 150; VT 135;
BR 185/195; ETA 178; SKL; Draisine;

bahn zwischen Spree und NeiBe";
senbahn in Mecklenburg”®; .Die Thur-n
ger Waldbahn"; _Der Bayerische Bahn.
hof"; _StraBenbahn in Karl-Marx-Stadt”,
-Briicken gestern und heute”. Suche:
.Die Rigenschen Kleinbahnen®; _Steil-
rampen Uber den Thiringer Wald". Nur
Tausch! Hartmut Spengler, Hiibitzer
Weg 3, Thondorl, 4251.

Biete: ,Straflenbahn-Archiv” 3, 4, 6;
.me” 1967, Suche: Reihe Verkehrsge-
schichte; .me" 1969, 1971, auch Einzel-
hefte. Bernd Kramer, Ulbricht Strafle 14,
Schwarzenberg, 9430,

Biete: Wagen in HO,: transpress Literatur
(Verkehrsgeschichte, Lok-Archive). Su-
che: Loks in HO, (séchs. IV K, sichs. VI K)
.me” vor 1969 mbglichst geschl. jahr-
génge. Rainer Fiedler, Wolfnitzer Ring
34, Dresden, 8038.

Biete: div, N-Material [Loks, Wagen, Wei-
chen, Zubehbr). Jens Ulirich, Chr.-
Probst-Strae 10, Leipzig, 7022.

Alume; C4 Pr 13; Csa 95; Windb

gen; Langenschwalbacher; versch Lok-
gshiuw u. -ersatzteile; ESPEWE-Mo-
delle; Plerdeg - TT-Schwell
band. Suche: _Erfurter ‘Blitter” 2,3
7/1980; 2/1981; _modelleisenbahner*
2/1969; 1, 6/1970; 2, 6, 7/1971;
1-12/1972; 2/1973; 1, 3/1974; 4.5, 7,
8/1977; 2, 10/1978; 3/1979; 1, 8/1981; 1,
4/1985. In HO: T3 (Eigenbau); Neben-
bahn-Personenwagen; PILZ-Profil; Stra-
Benfahrzeuge (20er/30er jahre); Material
(Fotos, Dias usw.) iber Thiringer Klein-
bah M. Kurth, Leninring 18, limenau,

Biete: _Kleine Bahn ganz grofl, - ganz
einfach, - ganz raffiniert”; _Bauten auf
Modellbahnanlagen™; _Eine richtige Mo-
dellbahn soll es werden”; _100 Gleis-
pline HO/TT/N"; ,Die Uberschienung
der Alpen”; .Links und rechts der klei-
nen Bahnen” (3. Auflage); in HO: BR 01
Kohle/Speiche. Suche: HO, BR 01 (017
Boxpok); BR 03, 56; ,Die Muldenthal-
bahn®; .Pionier- und Ausstellungsbah-
nen”; ,Baureihe 41",

Wer vervollstindigt ein Modell der BR
50.', PIKO, (Frisur). Bernd Wichtler,
Kiithe-Kollwitz-Strafle 15, Kirchberg
(Sachsen), 9512

24 me 7/87

6325

Biete: TT, BR 118; E 499; Gehduse M 61;
Eisenbahnpraxis 6/1982 bis 3/1986; _Die
Windbergbahn”; .Schmalspurbahn-Ar-
chiv”. Suche: .Ellok-Archiv*; BRE 70 in
TT. Stetfen Miiller, Platanenweg 8, Zeitz,
4900

Biete: ,modelleisenbahner® 12, 10/1961;
7,11, 12/1962; 6, 9, 10/1970; Modell-
bahnkalender 1981-1985; Eisenbahnka-

Biete: .me" vor 1974, davon komplett
1970-1972, 1959, sowie 140 Einzelhefte
bis 1956, in HO: BR 38, Suche: _me
1952-1955; 1960/3, 5-12; 1963/3, 4, 10,
12; 1964/9; 1977/6; in TT: Eigenbauloko-
motiven; 6achs. Schwerlastwagen mit
Trafo, Kranzug. Jirgen Kihn, Dr.-Be-
hring-Str. 104, Lutherstadt Wittenberg,
4600.

Biete: .me" 1952- 1983, komplett; .Der
Bayerische Bahnhof~; _Die Brandenbur-
gische Stadtebahn”; ,Gruadhgen ﬁnr
Modellbahntechnik 17; I
bahn-Archiv®; Elunblhn ;lhrbuch
1980°; ..Dampﬁck Sonderbauvarten”;
~Reisezugwagen-Archiv 2*. Suche:
HO/HO,-Material; Eisenbahnliteratur. H.
Reichenbach, Niederauer Strafle 13,
Dresden, 8023.

Biete: BR 42, E 44, E 46 (PIKO). Suche: Ge-
hiuse BR B4, E 63, E 44 AEG (PIKO). Eber-
hard Bottcher, K.-Kollwitz-Str, 3, Blan-
kenburg/Harz, 3720,

Biete: einzelne .me” ab 1982; ,Die Mo-
delleisenbahn 2*; Alte Dampflokomoti-
ven” (polnisch); .Klassiker des Schie-
nenstrangs”; Fotos und Dias; HO: BR 52
Treibradsatz. Suche: Lokschilder;
.Dampflok-Archiv 2°; HO: BR 91; Wein-
faBwagen in HO, HO,-Material. Rainer HU-
necke, Koroljowstralle 10, Potsdam,

1587,

Biete: HO: BR B0, 75 DR, BR 75 sdchs., VT
135 mit Bw, VT 33 mit Bw, Kranwagen,
TT: Leig Einheit, VT 186, (Kleinserie), &l-
tere Spielzeugdampfmaschine, Regula-
tor, .Die Baureihe 447; ,Glasers Annalen
1877-1899"; _Uns gehdren die Schie-
nenwege”; .Dieseltriebfahrzeuge ge-
stern und heute”; _Diesellok-Archiv™ alt;
Verkshrsgeschn:hle Suche HO:
griin, EK
4 lManenhergl Postwagen dachs. alt, Lok-
bausatz BR 50, .Schiene, Dampf und Ka-
mera®;  Glasers Annalen 1911-1947%;
.Reisezugwagen-Archiv 2°; _me
1952-1955; Eisenbahnkalender vor 1980.
A. Erxlebe, Strafle der Freundschaft 25,
Salzwedel, 3560.

D tiven,

Suche: Fotos von Diesellokomotiven:

112 137-5; 112 290; 112 357-9; 112 404-9
{vor Unfall); 112 474-2; 114 252-0;

114 358-5; 114 445; 114 469-0; 114 638-0;
114 671-1; 114 758-6, 114 760-2;

112 711-7; 114 862-6 (alles 0,50 M); Lok-
parade-Foto (BR 114} vom Bw Saalfeld;
Lokparade-Foto (BR 114) Bw Kamenz; Lok-
parade-Foto (BR 112) (alles 1.00 M). Maik
Matthey, Giildendorf, 1201.

Biete: Eisenbahnkalender 1982-1984,
.me” 1979/7, 8, 12; 1980/1; 1981/9;
1982/2, 3; 1983/10-12; Modellbahnka-
lender 1979, 1982-1984; Gleispline
PIKO; . Die Spreewaldbahn”; Kursbiicher
1982/83; Internationaler Verkehr
1985/86; TT V 110. Suche: .me*
1969/1-6, 9-12; 1980/2, 10; 1981/2;
1978/1-4, 7-10; 1977/1-5, 10, 12;
1976/1, 2-12; 1975/1-6, 8-10, 12;
1974/2-12; 1973/1-12; 1972/1-5, 7, 8,
10-12; 1971/1-12; 1970/1-8, 10-12.; in
TT T 334, Baupldne fir Umbau der BR 56
in BR 58 (TT). Uwe Wack, LindenstraBe
26, Aue, 9400.

Biete: _.Dampflok-Sonderbauten”. Suche:
-Die Mecklenburg-Pommersche Schmal-
spurbahn”; _Schmalsgpurbahnen zwi-
schen Spree und NeiBe”; _Riigensche
Kleinbahnen”, Tausch bevorzugt. Steffen
Zschuttig, DorfstraBe 1, Kreischa, 8216.

Biete: _Eisenbahn in Mecklenburg™;

.Briicken gestern und heute”; _Dampflo-
komotivan von Borslg * .,Harzquar- und
Broch ; .Die §

.Die Selketalbahn®; _Modellbahn EIeI:-
tronik”; ,MeiBner Bimmelbahn". Suche;
.me" 1970/1971; .Muldenthal-Eisen-
bahn”; Steilrampen dber dem Thiiringer
Wwald"; ,Von Probstzella nach Sonne-
berg”; .Die Bahnlinien von Herlasgriin
und Zwickau nach Falkenstein®; N: BR 55

lender 1983, 1985, 1986; Eisenbahn-jahr-
buch 1973, 1977; Triebwagen-Archiv”
(Ausg. 1966); ,Die Mecklenburg-Pom-

mersche Schmalspurbahn®; _Auf kleinen

und rollendes Material. Andreas Schu-

Biete Diapositive von Di
der DR (Normal- und Schmlapur) Liste
gegen Freiumschlag anfordern! Rainer

ster, SteinstraBe 198, Coswig, 8270
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Bei den nachfolgenden zum Tausch

geb Artikeln handelt es sich um
Gebrauchtwaren, die in der DDR
hergestelit oder die importiert und von
Einrichtungen des GroB- und
Einzelhandels vertrieben worden sind.
Verbindlich fiir die Inserate ist die
Anzeigenpreisliste Nr. 2

Suche .me”, magl. kpl. od. kpl. Jahr-
génge, StraBenbahn-Archiv 1, 2, 5, 6,
Glasers Annalen 1900-1910, 1911-1918,
1920-1930, 1931-1943, 1947-1967, .Hi-
stor. Bahnhofsb =, Dampflok-A, 1-4,
.Triebwagen-A.", _Steilrampen iiber d.
Thiiringer Wald", , Diesellok-A *, kpl.
.Deutsche Eisenbahnen 1935-1985",
.Thiir. Waldbahn®, _Briicken geslarn u.
heute”, ,Die Harzquer- u. Brock d

K, ,me" 1957/1, 6, 10, 11, 12; 1958/1 u.
12;1959/7 u. 9; 1961/1, 1967/2; 1970/4;
1978/2 zu kaufen, kein Tausch, Peter
Schiiiter, Dorfstr. 32, Netzeband, 1951

Suche _Glasers Annalen” sowie Bicher
d. .transpress-Archiv-Reihe” u. d. Reihe
Jranspress-Verkehrsgeschichte”, zu
kaufen. M. Flade, W.-Pieck-Ring 27,
Brand-Erbisdorf, 9230

Schienenprofil in Neusilber, 3,5 Millime-
ter, zu kaufen gesucht. Angebote an: Die-
ter Rauch, Amselweg 42, Halle, 4070

Biete TT-Silverlines-Zug, 40,- M. Suche
alte TT Weichen jed. Menge u. alte TT-
K M. Ross, LBusch g4,
Rnslock 5 2510

nebst Anhang”, .Eisenbahnen in Meck-
lenburg", .Lokomot. alter dt. Bahnen®,
.Geschichte und Geographie der Deut.
schen Eisenbahnen”; alles in gutem Zu-
stand. Zuschriften mit Preisang. an: H.-).
Preull, Puschkinweg 17, Bernburg, 4350

Suche roll. Material von Modelleisen-
bahn in Spur 0 von Marklin, Stadtilm zum
Kauf od. Tausch geg. Material in Spur 0
von Bing, Kraus, Liebmann, Zeuke,
1000.- M. H. Kopplin. Bebertaler Str. 5,
Magdeburg, 3018

Suche Eisenbahn, Spur 00, Typ Mérklin,
Stadtilm, auch rep.-bed. Ehrentraut, Eulo-
erstr. 133, Forst, 7570

Suche in Nenngr. N Loks, Wagen, Stra-
Benfahrzeuge. Zuschriften an: Kurrat,
Wilhlischstr. 55, Berlin, 1035

Suche Spei Schiaf 1 Bauj.
1936~ 39 Personenmgen Bauj. 38-40,
Guterwagen, Schlepptender, Loks, El-
loks, Bauj. vor 1940, alles Mirklin 00, zu
kaufen. Knifel, Dornhei Berg 24,
Arnstadt, 5210

Suche .me" bis einschlieBlich 1982 so-
wie Eisenbahnliteratur aller Art zu kau-
fen. R. Willkommen, W.-Pieck-Str. 6, D&-
beln, 7300

Suche TT-Bahn, komplett, mit Platte, bis
300 cm Breite, evtl. HO. Ch. Hansen, Ho-
Chi-Minh-Str. 13, Berlin, 1156

Suche Mérklin-Eisenbahn Nenngr, HO, 0,
I, roll. Material und Zubehor, auch Einzel-
stiicke und Matchbox - Yesteryear-Serie.
A. Schmutzler, Otto-Schiitze-Str. 39, Karl-
Marx-Stadt, 9071

Biete in Nenngr, 0 7 Lokomotiven u. 21
Wagen der Firma Liebmann/Stadtilm, in
sehr gutem Zustand. Suche Eisenbat
spielzeug von Mirklin, Bing. Klaus Blum-
rich, Krossener Str. 27, Berlin, 1035

Biete HERR-Schmalspurbahn mit Tender-
lok, BR 99, 1 Packwagen u. 2 Personen-
wagen, 48,- M. Bitte nur Zuschr. an: H.
Unger, Gliick-Auf-Weg 5, Wildbach, 8401

Biete HO BR 23, 50, 52 Kond., 55, 56, 66,
75 Sachs., B6, 89, 85, VT 70, 106, 110,
118, 211, E 11, E 499, ES 499, HO, 99
HERR, HO, 99 (Eigenb.), HO, VI K (Ei-
genb.), ESPEWE-Kfz., HO-Str. b. Eigenb.,
2900,- M. Suche HO BR 44 (Eigenb.), B4,
91, E 18 (Eigenb.), E 94 (Eigenb.), Laas,
HO,.- u. HO,-Wagen. Ziller, Hubertusstr.
44, Dresden, 8023

DR-Wagensymbole mit Nr. f. HO, 10 St.
4,- M, plus Porto. Blete ,me” 1960 bis
1983 u. Einzelhefte, 3achs. Autotransp.
HO, Geh#iuse, BR 23 u. 32 griin, Prefo-
StraBenb.-Bausatz, erzgeb. HolzstraBen-
bahn, ungar. Lokschilder, Eisenb.-Poster,

Biete BR 55, Nenngr. N, 50,- M. Suche
Eisenbahn Spur 0. D. Kirschner, Uh-
landstr. 26, Dresden, 8010

lokfotos u. -dias. Suche HO BR 91, Lit.,
Fotos u. Dia stillgelegter Schmaispurb. u,
Regelspurdampfloks vor 1978. M. Kellig,

Biete TT zwei $5alms mit je drei 20 Con-
tainer, je 13,50 M. Suche HO zwei C4li pr.
13 in Griin. Nur Tausch! M. Schitte, Str.

d. Jugend 23, Haldensleben, 3240

Biete ausbauf. N-Anl., 2m % 1 m, m,
Stellp. 30 Wel., doppelten Kreuzungswei-
chen, Innenbogenweiche, 1000,- M; Tr,
Fahrsp. Wechsel 30 W, Trost .kl. B. g.
einfach® u. TT, Modellb. _Pfl. u. Rep.,
Elektrik, .Elektronik”, Einzelh. ,me” 70
bis 82. Suche _.BR 01", _BR 44", D.-Lok-A.
1, 2, 3, Einzelh. _.me~ 52 bis 59, 64-71.
Kihne, Winterbergstr. 17, Dresden, 8020

Biete ,Straflenbahn-Archiv 2". Suche Teil
6, ,Lokomoti d. DR", Diesellok-Archiv,
.Die Selketalbahn”, BR 118 (BTTB) im
Tausch (m. wertausgielch_} H.-P. Kulbe,
Ho-Chi-Minh-Str. 11a, Dresden, 8010

Biete N BR 55, 65, TT BR 50, 80, 94, HO BR
56, 01 504, ETA 178, E63 S R BO, 0, Gleis-
und Rollmaterial Zeuke, 40, - bis 200,-
M. Suche Matchbox-Oldtimer u. 1970 Y-
7Rolls-Royce (Dach grau gerippt), ¥-11La-
gonda, Y-13RAF, mogl. mit Schachiel;
kein Verkauf! Franz Klenner, Schmelzstr,
1, Bad Muskau, 7582

Biete .Eisenbahn in Meckl.”, .Harzquer-

Reichenbacher Str. 41, PF 04-12, Gérlitz,
8903

Biete zum Tausch neue Literatur v. trans-
press, vier Loks HO, neuw., 1. 35,- M,
45,- M, 80, M, 100, - M. Su. Loks u. Wa-
gen HO, Literatur v, transpress. Liste m.
Freiumschl. anf. K. Kunte, G.-Scholl-Str.
13, Eilenstedt, 3601

Verk. 13 Loks, etwa 30 Wagg., 3 Trafos,
Modelle (Hiuser, Bausitze usw.), Signale
u. v. m., Neupreis 1200,- M, f. 1000,- M
nur u. gratis Anlag ‘
1,50m x 0,80 m, alles TT. F. M Simke,
A.-Bebel-5tr. 121, Frankfurt (0.), 1200

Verk. TT-Mater, gut. Zust., z. T. neuw.,
BR 35, 2 x 56, B1, 2 x 86, 92, 103, 107,
110, 2 x 118, 130, 250, E 499, 2 x 221
DB, 24 Rei gw., 2D Istockz., 59
Giterw., 24 Weichen, 2 DKW Gleis,
Oberleitungsmater., Formsign., LED-
Lichtsign., Gebsude, Str.-Fahrzeuge u. a.,
nur zus. f. 1700,- M. Suche HO-Mater.
Modellgleis, Loks, Wagen. M. Kunath,
Str. d. Freundschaft 1, Zittau, 8800

Modellbahnauflosung: HO,/TT sowie Li-
teratur, Liste anfordern (mit Freium-
schlag). Suche Gartenbahnartikel, Gr. |1,
ev. technomodell. Kirchner, Zeuner Str.
64, Dresden, 8027

bahn nebst Anhang”, _Diesellok-Archiv”.
Suche _Brandenburgische Stadtebahn™,
Lit. Gber Stellwerke. Lehnhardt, Thal-
mannstr. 60, Fohrde, 1801

Biete Tonaufnahmen von den §

Biete von Zeuke Spur 0 FD 50, T 48, T 55
und diverse Wagen fiir 350,—- M. Suche
Nenngr. HO, BR 23, BR 64, BR 69 usw.
Claus, Nr. 22¢, Sora, 8251, Tel.: 80 01

fahrten 83 u. 85 auf der Ribelandbahn
mit der 95 1027 oder 50* vor schweren
Ziigen im Harzvorland, 52* Sangerhau-
sen-Blankenheim. Suche gleichwertiges
von 01%, 03", 22, 41, 44, 58", 95. B. Quast-
hoff, RoBtrappenstr. 68, Thale, 4308

Folc lung ausldnd. Nebenbah

Eisenb.-Schriften, StraBenb.-Schriften, z.
B. Dresden v. 1924, Fahrkarten, Ansichts-
karten, alte Schriften v. Passagierdamp-
fern, Fahnenbilderalben, KabelstraBenb.-
Modeil, Wappen {. ModellstraBenbahn.
Suche dachs. Autotransporter HO, DR-
Lokschilder, VT 135 u, 70 HO, HO-SU-

gen, MAV-Roll ial,
Gleisricht.- u. Stopf-Fz, HO, StraBenb.-Fo-
tos Dresden und Magdeburg v. a.
Hechtfz., alte StraBenb.-Uniform, desgl.
Metallschilder, ESPEWE-Autos, Bicher
.Strab.-Archiv 47, _Quietschvergniigt
durch alle Kurven®, ,DR-Signalbuch”,

i "
weilstrec

Suche T hpartner fir Ei hnlitera-
tur und rollendes Material HO, HO,. Rei-
ner Hendrich, Ph.-Miller-Str. 24 8, Mei-
Ben, 8250

Suche BR 55, BR 204, MY sowie Eigen-
bauloks, Nenngr. N. Bornkessel, E.-
Schénherr-Str. 20, Gera, 6502

Suche Altere Modellautos 1:87. Biete Lite-
ratur, Liste anfordern. Huck, K.-Matthes-
Str. 91, Gera, 6502

Kaufe Loks u, Wagen, Nenngr. HO, 0, I,
altes Blechspielzeug u. Kataloge, auch
defekt. Merk, Klosterbergestr. 13, Mag-
deburg, 3011

StraBenb Sl:hrlﬂan LEisenb.-|b. 19?9'
«Nutzfahrzeuge”, ,Feuerwehr

Biete Eisenbahnlit. (Liste), HO BR 41,
116,- M; TT BR 80, 65,- M. Suche HO0,/

HO,, [HERR/technom.), Mat. U. PreBnitzth.,

HO BR B6, 106, .me" 10/81, Schmalspb

Biete Rehse-Bausatz E 94, einschl.
Zeichng., 60,- M, 4 Teile fehlen. Suche
HO,.-Material der Fa. HERR. R. Ihbe, W.-
Pieck-Str. 62, Dessau, 4500

Biete Baus. ET 54/E8 54, 100 jahre EB

auf Riigen” (DMV), .me"~ 2/81, 3-6/85

Suche HO0,-Modelle, Schmalspurb.-Lit,,
-me“-Einzelh. Pomsel. Spitzwegstr. 44,
Dresden, B020

Sachsen, Lenhard, Zetkinstr. 8, Ludwigs-
felde, 1720

Biete ,me" 10, 11, 12/86, 1, 2/87. Suche
.me" 7/77, 7/86. Uwe Rohr, Basteistr.
110, Lohmen, B354

Biete _MUglitztalbahn”, _Diesellok-Ar-
chiv” (z. A.). Suche transpress-Verkehrs-
geschichte. Schinke, Schulstrafe 3,
Leuna, 4220

Nur Zuschr, an: Gasch, Lindenstr. !ﬂ‘
Coswig, 8270

Biete .me" 1954-1970, 180,- M;
HO-PIKO BR 01.5 Boxpod., 90.- M; 41
Reko, 90,- M; 52.19-20, 62,50 M; 55,
45,- M; 66, 54,- M; B6, 46,- M; 95,
250,- M; 118, 42,- M; 130, 55,- M; V
200, 400,- M; im Tausch gegen Briefmar-
ken Bayern, DR - 1832, evtl. Verkauf, H.
Beutler, Postfach 290, Jiterbog-Altes La-
ger, 1701

Biete .me" 1964 bis 1877, komplett, und
22 Einzelhefte (1855-1963), ges. 100.- M.
Tel.: Berlin 5 89 62 63

Biete Eisenbahnlit., Kataloge TT u, 0, in
TT Drehscheiben, Figuren, Traktoren,
2achs. HO,-Wg. u. versch. ,me”. Suche
in TT Gw m. Tonnendach, m. Bremserh.,
S pf- u. Verschlagwg., BR 118 m. 4
Fenstern, ab 4 Gpe, Schwanenhals-
drehg., Weichen PGH Mechanik Oels-
nitz, Tiere, sitz. Figuren, Pkw, 4achs. HO,-
Gw, .me" 1,7, 12/80, 2, 3, 6/81, 1/82,
8/83, kl. Mechanikerdrehbank, Maus,
Thél tr. 16, Bischof da, 8500

Verkaufe GroBanlage Zeuke, Spur 0, fir
10 000, - M. Bitte nur Zuschriften an:
Bartsch, Kunzeweg 17, Berlin, 1156

Suche flir Nenngr. N BR 55 und BR 110
zu kaufen. Zuschr. an: Frieder WeiBflog,
RéderstraBe 02, Lauter, 9406

Suche in HO BR 89 u. Kesselwagen, dach-
sig. ). Starke, Bebelstrafle 66, Crimmit-
schau, 9630

3u¢:ha in Ho Drehsche:be u. Ringlok-
ucht. sowie in HO
EDK, SKL !RZ! BR 23 (35), BR 80, BR 81

Biete roll. Mat., Zubehtr TT (Liste anf ),
Wert 2500, - M. Suche roll. Mat. HO/HOm.
Modellgleismat. Dreher, Am Tierpark 54,
Berlin, 1136

Div. transpress-Eisenbahnliteratur, z. 8.
Reihe Verkehrsg., abzugeben; auch
Tausch gegen fehlende Titel und Ortsle-
xika des DR. Schiegel, Dolziger Str. 10,
Berlin, 1035

Verkaufe umfangr. Sammlung Eisenbahn-
u. Schiffslhit, (transpress-Verlag)u. TT-
Modellbahnanlage mit gr. Fahrzeugbe-
stand, 2500,- M. Gefiner, Tel.: Berlin
6324755

Verk. fiir HO BR 50, 30.- M; M 61 (DSB),
40,- M; N 150, 20,- M; 2 Schnellzugw.
INOX-Silber (SNCF), zus. 16,- M. Tau-
sche BR 01, Kohlefeuerg., geg. BR 01, OI-
feverg,, V 60 (Werkbahnausig ), geg. BR
106 (DR), Zuschr. an Stefan Karn, Hein-
rich-Heine-StraBe 2, Merkers, 6212

Biete Spur 0 Aufzieheisenbahn, Blech u.
Zub.; Spur S E 18, BR 80 4. Wg.; Lexikon
Eisenb., 36 .Mod.-Eisenb.” 1962-72; 8
Modellb.-Welt* 1949-50. Suche
2C1-Lok 0. . u. D-Zugwg. Spur 0 oder |,
auch rep.-bed., .Schiene, Dampf u. Ka-
mera”. Evil. Verk./Kauf. Leppubner, Gu-
bener Str. 38, Berlin, 1034

Biete .me" Jahrg, 1954 bis 1986, kpl. W.
Rudolph, Nordring 80, Gérlitz, 8909

DR-Kursbuchlt.- Fpl. Rbd. Erfurt bis 1960
sucht: R. Nette, Plortastr. 19, Naumburg-
West, 4800

Welcher Modelleisenbahner baut mir in
TT eine K67 Angebote bitte an: Zschie-
drich, Eckartsberger Str. 52, Zittau, BBOO

Biete Schmalspur HO,,., HERR u. a. BR 50
HO (ges. 2500,- M). Suche Schmalspur
HO,,.. bes. Tfz. HO,, Gleismat. HO, Auto-
modelle/Zubehdr. Lewandowski, Go-
thaer Str. 54, Berlin, 1152

Tausche in HO pr. G8 gegen BR 106, Su-
che ,Hochbauten auf der Modellbahn®
M. Schmidt, Heimrode 8A, Potsdam, 1580

Biete Dampflokschilder, Eisenbahnjahr-
buch 1983/84 u. a. Lit. HO-Mat., Dampl-

Suche ,Dampflok. in Glasers Annalen
1931-1943", Broschiiren, Jubiliums-
schriften, Neuerscheinungen transpress
Biete HO-Material, Literatur (Tauschliste
anl). A. Miiller, Kommunardenweg 2,
Frankfurt (0.}, 1200
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Burg
Falkenstein

im Malstab 1:87

Auf einem Felsen von 25 cm (Modell-)
Hohe erhebt sich die Burg Falkenstein,
eine kleine Ritterburg mit Turm, Tor-
haus und einem Wohnhaus, dem ehe-
maligen Palais mit dem Rittersaal. Hier
ist jetzt das Heimatkundemuseum des
Ortes eingerichtet. Auf dem Burghof
ladt ein kleines Café zum Verweilen ein.
Vom Turm hat man einen herrlichen
Ausblick auf die Umgebung der Burg,
einen kleinen See, auf den ehemaligen

Burggraben, in dem jetzt die Eisenbahn-
linie verlduft. Gebaut wurde dieses Mo-
dell aus zwei VERO-Baukasten (,Wachs-
tadter Turm” und ,Bahnhofstrale 1-3").
Dank der Raumzellenbauweise, ist diese

Bastelei verbliffend einfach und in kur-
zer Zeit realisierbar. Pragepappen,
Barke fir den Felsen, Moos, Schaum-
stoff fir Baume und Bische, eine al-
ternde Farbgebung und einige Zusatz-
teile aus der Bastelkiste geben der klei-
nen Burganlage ein natirliches Ausse-
hen. Wer noch Platz auf seiner Modell-
bahnanlage hat, kann mit zusétzlichen
Wehrgédngen, Erkern, Zinnen, Tirm-
chen und Gebduden die Burganlage
noch vergroQern.

Dipl.-Ing. R. Muiller, Berlin

Anmerkung der Redaktion

Bei Aufstellung des Modells in groRerer
Entfernung vom Betrachter ist durchaus
auch die Verwendung éhnlicher TT-Mo-
delle méglich. Dadurch erhéht sich die
Tiefenwirkung, weil das Modell optisch
nicht zu groR wirkt!

Foto: A. Stirl, Berlin; Zeichnungen: Verfasser
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Rezension Theurich, in jeder Hinsicht posi-  nicht die Nummer E 976 im Ver- Kiinftig als Magazin
tiv aus. kehrs- und Baumuseum Berlin Uber zwei Jahrzehnte haben das
Der historischen Entwicklung trug, sondern dort unter der Flieger-Jahrbuch (erscheint Ende
der drei Wagengruppen wurde  Ausstellungsexponatennummer 1987 letztmalig), das Motor-Jahr

3 . g s (erscheint letztmalig Mitte 1988), das

wesentlich breiterer Raum ge- E, 976 (E, = Eisenbahn, Original- Jahrbuch der Schiffahrt und das

Wolfgang Theurich: widmet, als dies in den bisheri- exponat) registriert und im Kata- Eisenbahn-Jahrbuch das Buchprofil

.Reisezugwagen-Archiv 2,

1. Auflage 1986

(Speisewagen, Schlafwagen
und Salonwagen)”, transpress
VEB Verlag fiir Verkehrswesen,
300 Seiten, 271 Abbildungen,
Tab., 28,00 Mark

Die 1. Auflage des zweiten Ban-
des vom neu liberarbeiteten Rei-
sezugwagen-Archiv enthalt alle
Speise-, Schlaf- und Salonwagen,
die in den vorausgegangenen
Ausgaben dieses Buches inner-
halb der jeweiligen Zeitepoche
mit vorgestellt worden sind. Die
Zweiteilung des Reisezugwagen-
Archivs wirkt sich auch aus der
Feder des fachlich mit besten
Voraussetzungen ausgeristeten
Autors, Dipl.-Ing. Wolfgang

26 me 7/87

gen Ausgaben méglich war. Die
Vielzahl der neuen Fakten tber-
rascht, macht den Band gut les-
bar und hebt ihn iiber das reine
Nachschlagewerk weit hinaus.
Der Autor beweist Sachkenntnis
und hat, wie das Literaturver-
zeichnis zeigt, eine Reihe neuer
Quellen erschlossen. Besonders
hervorgehoben werden mul} die
teilweise sehr ausfihrliche und

gute bildliche Darstellung der In-

nenausstattung der Wagen. Neu
und ebenfalls eine Bereicherung
ist die Aufnahme des DB-Teils.
Der Titel ist mit groBer Exaktheit
erarbeitet und nach umfassen-
den Recherchen fast véllig neu
entstanden. Nur wenige unklare

Formulierungen sind feststellbar,

wie beim ,Salon 6 (" (S. 216) der

log verzeichnet war. Auch las-
sen sich flr einige Fotos nicht

eindeutige Urheberangaben fest-

stellen. Dies beeintrachtigt nicht
den positiven Gesamteindruck,
den dieser in guter Qualitét her-
gestellte Band macht. Dieser
zweite Band 4Bt auch auf eine
neue inhaltliche Qualitét des
noch nicht erschienenen ersten
Bandes hoffen.

Wolfgang Hensel

Das auf dieser Seite bespro-
chene Buch wurde bereits an
den Handel ausgeliefert. Falls es
vergriffen ist, bitte die Leihmég-
lichkeiten in den Bibliotheken
nutzen,

des transpress VEB Verlag fir
Verkehrswesen maligeblich geprigt.
Der Interessentenkreis an dieser
Literatur wuchs standig, so daR der
Verlag und Buchhandel keinen
liickenlosen Bezug mehr garantieren
konnten.

Diese Situation veranlafite den
Verlag, die Sammelbénde neu zu
konzipieren. Forderungen an das
neue Projekt waren: eine hohere
Auflage, mehrfarbiger Druck und pro
Ausgabe ein Umfang, der ein
regelmaRiges Erscheinen gestattet
Das neue Periodikum wird sich als
transpress-Magazin vorstellen. Als
erste Ausgabe ist das Magazin
Schiffahrt ab 1989 vorgesehen. Die
Bande uber die Luft- und Raumfahrt,
den Schienenverkehr sowie den
Kraftverkehr und das Straenwesen
werden folgen. Die 112 Seiten
starken Periodika sind im Format
16,5 cm x 24 cm geplant und kosten
je Exemplar voraussichtlich 12,80 M.
transpress

VEB Verlag fiir Verkehrswesen
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Dipl.-Ing. Gerhard Wiedau, Berlin, und
Dipl.-Ing. Peter Eickel (DMV), Dresden

HO-Modell
mit abfahrbaren Kesseln

Das Vorbild

Im Jahre 1927 wurden erstmals von der
Waggonfabrik Quedlinburg zweiach-
sige Behalterwagen mit abnehmbaren
Kesseln — und zwar speziell fir Kokos-
fett — gebaut. Auch die Firma Friedrich

Krupp A.G., Abt. Lokomotiv- und Wa-

genbau, in Essen stellte solche Kessel-
wagen her. Damit entstand ein Fahr-
zeug, das insbesondere im Haus-Haus-
Verkehr, der ja bei der DRG sehr for-
ciert wurde, eingesetzt war. Niedrigere
Beforderungskosten, kurze Be- und Ent-
ladezeiten und einfache Technologien
auf der Abgangs- bzw. Ankunftsstation
wurden dadurch méglich.

Eines dieser Fahrzeuge hatte man als
Privatwagen der Meierei ,C. Bolle A. G.
Berlin” bei der DRG, Direktion Berlin,
eingestellt. Es trug als Privatwagen die
Nummer 530847 sowie die Anschrift
.Heimatwagen Berlin-Moabit”. Dabei
handelte es sich um ein den Bestim-
mungen der DRG entsprechendes re-
gelspuriges Fahrzeug mit Kunze-Knorr-
Guterzug-Druckluftbremse, Hand-
bremse, durchgehender Zugeinrich-
tung, Hilsenpuffern sowie Gleitlager-
radsatzen mit einem Achsschenkelmit-
tenabstand von 1 956 mm.

Darauf konnten vier kleine Kessel — je-
der hatte ein Fassungsvermdgen von
4,15 m® — quer zur Fahrtrichtung neben-
einander aufgestellt werden. Die Kessel
ruhten auf Laufrollen (kleinen Radern
mit doppeltem Spurkranz) sowie auf
Schienen. Jeder Kessel war quer zur
Gleisrichtung nach beiden Seiten durch
schrage Spannvorrichtungen festge-
zurrt. Und zwar wurden die Spannvor-
richtungen an der Kesselunterseite an
Haken eingehéangt. AuBerdem waren
die Kessel an den vier Ecken mit Schu-
hen versehen, in die ebenfalls am
Untergestell befestigte Zurrungen ein-
gehéngt wurden. Diese Zurrungen
konnten durch Gewindespannschldsser
geldst bzw. nachgestellt werden.

Die Ubernahme der beladenen Kessel
vom Wagen auf den Auflieger eines
Sonder-Sattelschleppers (hergestellt bei
F. Krupp A.G., Abt. Kraftwagenbau) ge-
schah wie folgt (Auszug einer Firmenan-
nonce): ,Der Anhdnger wird zunachst
mit dem Eisenbahnwagen verblockt.
Dann wird ein Mitnehmer in das unter
dem Kessel angebrachte Lager einge-

hédngt und in die endlose Zugkette des
Anhéngers eingeklemmt. Hierauf wer-
den die Ubrigen Zurrungen am ange-
hingten Kessel gelost, so daf das Umla-
den des ersten Kessels mit Hilfe der die
endlose Kette betatigenden Ketten-
winde des Anhéngers erfolgen kann,
bis der Kessel an eingesetzten Hemm-
schuhen anschlagt. In dieser Stellung
wird der Kessel mit dem Anhédnger fest-
gezurrt, dann der Mitnehmer und die
Verblockung zwischen beiden Fahrzeu-
gen geldst. Der Sattelschlepper mit An-
hénger fahrt hierauf nach vorne und
wieder achtern zuriick gegen den zwei-
1

;‘. Z
durch einen _Mannlochdeckel ver-
schlieBRbare  Offnung (Durchmesser

450 mm) zum Fillen bzw. Befahren. Alle
Kessel verfiigten Uber einen Entliifter
und mittig ein Schutzgehduse mit Klapp-
deckel, in dem das Gandrad fiir die
Ventilspindel des quer unterhalb des
Kessels liegenden Auslaufrohres unter-

1 Ein charakteristisches Vorbild fur den auf Seite
28 beschriebenen Umbau, allerdings mit 3 500-mm-
Achsstand

2 Dirfte auch im Modell reizvoll sein: der Weiter-
transport der einzelnen Kessel per Sattelschlepper

ten Kessel, worauf sich der gleiche Um-
ladevorgang wiederholt. Nachdem der
zweite Kessel ebenfalls auf dem Anhan-
ger festgezurrt, die Verblockung zwi-
schen beiden Fahrzeugen geldst und
die Ladebriicke des Anhéngers mit Hilfe
der Schraubenwinde bis zur Auflage auf
das Fahrzeuggestell abgesenkt ist, kann
der beladene Anhidnger abfahren. Die
weiteren zwei Kessel des Eisenbahnwa-
gens werden auf den ndchsten Anhén-
ger umgeladen. Auf seiner Rickfahrt
werden inzwischen leer gewordene
Kessel zum Eisenbahnwagen zuriickge-
bracht, so daR ein ununterbrochener
Betrieb stattfindet”.

Die Kessel waren zweireihig iiberlappt
genietet und oldicht verstemmt. Jeder
Kessel besa an der Oberseite eine

gebracht war. Jeder Kessel hatte einen
Ablauf (Durchmesser 100 mm) und
konnte wahlweise seitlich bzw. gleich-
zeitig auf beiden Seiten entleert wer-
den. AuBerdem besalen die Behilter
vierfache Heizschlangen.

Einige technische Daten 4

Bauart Sonderbauart
Liange (ber Puffer 7 8OO mm
Achsstand 3 500 mm
Ladegewicht® 15 000 kp*
Eigengewicht® 15 850 kp*
Ladevolumen 16,6 m’
Kesseldurchmesser 1 300 mm
Kessellange 2 500 mm

* damalige Bezeichnung
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Fotos: Sammlung P. Eickel, Dresden (1 und 2);
4 Zeichnungen; P, Eickel, Dresden
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// Deutsche Reichshahn
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/ neue Kessel
77 v 5308470
///,lrr//‘ﬁ PR Hematwagen Bestinrlordas!
P Meierei C.Bolle A.G.
Berlin
Das Modell mit den vorhandenen M 2 — Schrauben Handgriffe und Steigleitern mattschwarz;
So schwer, wie man auf den ersten oder mit Plastikfix befestigt werden. Die  Kessel hellgrau;
Blick vermutet, ist der Bau dieses reiz-  Schienenstiicke ( Abb. 3) sollten wir mit ~ Bremserhaus braun.
vollen Giiterwagens als Modell nicht. Sekundenkleber oder Zweikomponen- Nachdem das Anschriftenfeld und die
Wiederum kann dabei auf eine Reihe ten-Kleber anbringen. Darauf setzen wir  Eigentumstafel (auf fotografischem

handelsiiblicher Teile zuriickgegriffen
werden:

ein HO-Modell des Kesselwagens mit
Bremserhaus (Prefo, Kat.-Nr. 426/104),

vier Kessel des N-Modells Kesselwagen
(PIKO) und

vier Steigleitern (HO, PIKO, Kondensten-
der EBM-52).

Zundchst ist der Kesselwagen in seine
Einzelteile Kessel, Steigleitern, Anschrif-
tentafeln zu zerlegen. Die neue Boden-
platte — sie dient gleichzeitig als Halte-
rung fir die Achslager — kann entweder

28 me 7/87

anschlieBend die Kessel, die entspre-
chend der in Abb. 4 aufgefiihrten Arbei-
ten auszufiihren sind.

Mit etwas Geduld ist es sogar moglich,
die Halterungen nachzubilden. Die Stei-
gleitern der kleinen Kessel stammen
vom HO-Modell der BR 52 Kondens. Die
Steigleitern neben dem Bremserhaus
kénnen wir vom Prefo-Modell verwen-
den. Das neue Modell kann mit Alkyd-
harz-Vorstreichfarbe behandelt wer-
den:

Bodenplatte, Schienen, Rader sowie

Wege herzustellen) ausgetauscht wor-
den sind, ist der neue Giiterwagen be-
triebsbereit.

Die auf den Abbildungen dargestelite
Variante eines Kokosfettwagens der
Firma ,Meierei C. Bolle A.G. Berlin” ba-
siert auf einem Vorbild mit 4 500-mm-
Achsstand.

Die Idee sowie das vorgestellte Modell
stammen vom Karl-Marx-Stadter Mo-
dellbahnfreund Hans-Gerhard Hei-
necke (AG 3/13), fiir dessen Unterstiit-
zung wir danken!



bahn international

Mit diesen Aufnahmen mochten
wir unsere Eildberichte vom In-
ternationalen Modellbahnwett-
bewerb des vergangenen jahres
abschlieBen. Gleichzeitig sei
noch einmal daran erinnert, daRl
die Modeille fiir den diesjahrigen
Wettbewerb bis zum 10, August
1987 eingesandt werden miis-
sen. Angaben dazu verbffentlich-
ten wir im Heft 4/87. Bitte tragen
auch Sie mit dazu bei, daB der
im Zeichen des MOROP-Kon
gresses stehende XXXIV. Inter-
nationale Modellbahnwettbe- 2
werb in Erfurt ein voller Erfolg
wird und machen Sie mit!

Ihre Redaktion

1 BR 242 der MAV
von Dr. Imre Karoly (UVR),
92 Punkte, 2. Preis (A 2/H0)

2 US-Crampton
von Ervin Eszenyi (UVR),
92 Punkte, 2. Preis (A 1/HO)

3 Lck M 112003 (CSD)
von Milan Burcet (CSSR),
90,3 Punkte, 3. Preis (A 1/HO0)

4 Lok 98 318
von Detlef DreiBiger (DDR),
96,7 Punkte, 1. Preis (A 1/HO)

5 Séchsischer D-Zug
von Heinz Kohlisch (DDR),
84,3 Punkte (B 2/H0)

Fotos: H. Darr, Reichenbach (1-3)
und Albrecht, Oschatz (4 und 5)
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In DRG-Ausfiihrung ...

... zeigt das Foto den Kokosfettwagen in der
NenngréBe HO. Beim Bau des Fahrzeuges
sollte natiirlich auch auf eine exakte Beschrif-
tung geachtet werden. Dabei wird sicherlich
die auf nebenstehender Seite verdffentlichte
Abb. 5 eine Hilfe sein. Auf fotografischem
Wege verkleinert, kann man sie direkt als
Vorlage verwenden.

Leider verlieren ansonsten exakt gebaute
Modellbahnfahrzeuge immer wieder an Aus-
sehen, weil vielfach die Beschriftung nicht
vorbildgerecht umgesetzt wird. Deshalb sei
hier noch einmal wiederholt: Am besten,
man greift auf eine entsprechende Fotografie
zuriick und verkleinert diese Vorlagen maf-
stabsgerecht!

Foto: A. Stirl, Berlin
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